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Rozdzial |
Postanowienia ogdine

§1

Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.

Podstawa prawna jest wymog posiadania regulaminu pracy okreslony
w §6 ust3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogdélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst
jednolity: Dz, U. z 2015 r,, p6éz. 360), zwiazku w zwigzku z postanowieniami art.19 ust.3
pkt.6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 1. poz. 1727
tekst jednolity, z pozniejszymi zmianami).

Obowiazujgce akty prawne dotyczace uzytkowanej bocznicy:

v ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.(Dz. U. z 2016 r. poz.1727
tekst jednolity, z péZniejszymi zmianami).

v Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w
sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. z
dnia 18 marca 2016 r. poz. 369).

v rozporzadzenie M! z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz, U. z 2015 r,, péz. 360},

v ustawa Prawo przewozowe z dnia 15 listopada 1984 r. z pdzniejszymi zmianami
(Dz.U.84 Nr 50 poz. 601},

v rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrze$nia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania  autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i éwiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. z
2015 r., p6z, 1548),

v Rozporzadzenie Minisira Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczenia do  eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz, Z 2014 r., péz. 720).

v ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U.03
Nr 207, poz.2016 z p6zniejszymi zmianami),

v rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewodw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sasiedziwie linii
kolejowe;j, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.U.08 153 poz.
955),

v’ rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 T
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
i ich usytuowanie (Dz.U.02. Nr 75, poz. 690 z dnia 15 czerwca 2002 r.
Z péZniejszymi zmianami),

v" ustawa o ochronie przeciwpozarowej z dnia 24 sierpnia 1991 r. (Dz.U.91 Nr 147 poz.
1229 z pozniejszymi zmianami),

v rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie przewozu
przesytek towarowych z dnia 25 lutego 1997 r. (Dz.U.97 Nr 26 poz.142),

v' rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30grudnia 2014 roku w
sprawie pracownikéw zatrudnionych bezposrednio na stanowiskach zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, oraz prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazddw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra - Dz. U. z 2015r. poz.46
Regulamin opracowano na podstawie obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu

pracy bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez iej uzytkownika (Dz. Urz. MI. 2010 nr 3
poz. 8 z dnia 26 lutego 2010 r.).
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Celem opracowania niniejszego regulaminu jest usystematyzowanie i zrozumiate ustalenie
zakresu i porzadku pracy oraz czynnosci zwigzanych z wykonywaniem manewréw i prac
na i wyladunkowych na bocznicy jak tez zapewnienie utrzymania w nalezytym stanie
technicznym iorow, rozjazdow, urzadzer na i wytadunkowych w warunkach normalnych,
rowniez podczas trudnych warunkéw atmosferycznych (zimowych) ~uwzgledniajgcych
bezpieczenhsiwo: '

a.  pracownikow transportu kolejowego,

b. innych oséb znajdujacych sie w rejonie prac manewrowych oraz na i wytadunkowych
¢. taboru kolejowego, innych srodkéw transportu urzadzen na i wytadunkowych na terenie
bocznicy.

§2
Podstawy prawne eksploatac:jl bocznicy kolejowej
Podstawa eksploatacji bocznicy jest:
Umowa Nr 52/203/026/00/27000123/14 zawartej dnia 06.04.2011 pomledzy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie ul. Lubelska 5, 10- 404 Olsztyn, a
SBARTEX" Sp. z 0.0. Oddziat Bydgoszcz ul. Grunwaldzka 207; 85 - 451 Bydgoszcz na
dzierzawe czesei toru nr 5n/5s, o przeswicie 1435 mm/1520mm.

Przedmiotem umowy jest dzierzawa:

a) toru o przeswicie 1435 mm nr 5 (od Rz 16 do KO) o dtugosci 456 mb,

b) toru o przeswicie 1435 mm nr 25 (od Rz 16 do KO) o diugosci 40 mb,

¢) wstawki miedzyrozjazdowej Rz 16 - Rz 18 na odcinku od Rz 16 do Wk2 o dlugosci 30
mb,

d) rozjazdu zwyczajnego nr Rz 16 - 1'kpi,

e) koztdw oporowych w torze nr 5i 25 - 2 kpi,

f) naped mechaniczny rozjazdu nr Rz 16 - 1 kpi.

h} dokonywanie ogledzin rozjazdu nr Rz 16 zgodnie z obowiazujacymi w PKP PLK S.A.
instrukcjami, oraz diagnostyka i utrzymanie napedu mechanicznego rozjazdu Rz 16.

§3
Zakres obowiazywania regulammu
Postanowienia regulaminu obowiazuja:

» pracownikéw ,BARTEX" Sp. z 0.0. w zakresie czynnosci zww;zanych Z transportem
koiejowym tj. nadzoru nad pracg manewrowa, jak tez odbiorem i przekazywaniem
wagonow od i dla przewoznikéw,

. pracownlkow licencjonowanego przewozntka dokonu;qcego obstugi toréw zdawczo -
odbiorczych bocznicy stosownie do czynnosci wykanywanych = dla uzytkownika
bocznicy ,BARTEX" Sp. z c.0.

§ 4.

_ Postanowienia ogolne dotyczace uzytkowmka bocznicy kolejowej.
Uzytkownlklem boczmcy jest Przedsigbiorstwem Handiowe ,BARTEX" Sp. z 0.0 Qddziat
Bydgoszcz ul. Grunwaldzka 207 85 - 451 Bydgoszcz.

§85.

Postanowienia ogéine dotyczace wspétuzytkownikéw bocznicy kolejowej.

Wspotuzytkownikiem bocznicy jest firma ,MAKROCHEM" Sp z0.0. ul. M. RapacknegoZ 20-
150 Lublin,
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§ 6.
Przeznaczenie bocznicy kolejowej.

1.Bocznica ,BARTEX" Sp. z 0.0, przeznaczona jest do przyjmowania i nadawania wagonow

tadownych.i préznych:

a. catopociagowych,

b.  wgrupach wagonowych, -

c.  w poiedynczych wagonach.

Czynnosci manewrowe na bocznicy wykonUJe licencjonowany przewoznik.

§7
Zakres stosowanla wiasnych przepiséw wewnetrznych, zatwierdzonych przez Prezesa
Spolki ,BARTEX" Sp. z 0.0.
Uzytkownik bocznicy posiada wlasne przepisy zatwierdzone przez Prezesa Spélki.
BARTEX" Sp. z 0.0. z siedziba: Chrusciel 4, 14-526 Ploskinia

a) Przepisy wewneirzne pracy manewrowej stosowanej na bocznicy kolejowej ,,BARTEX" Sp.
Z0.0.

b) Przepisy sygnalizacji stesowanej.na.bocznicy. kOlEjOWE] LBARTEX" 8p. z 0.0.

¢) Przepisy wewnetrzne utrzymania nawierzchni bocznicy kolejowej ,BARTEX" Sp. Z 0.0.

d) Instrukcja w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w. transporgie
kolejowym, na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez ,BARTEX" Sp. z o.0.
opracowana na podstawie Rozporzqdzema Ministra Infrastruktury i Budowmctwa z dnia 16
marca 2016 r.

§8.

Zakres stosowania przepisow wewnetrznych, pozyskanych od PKP PLK S.A. oraz
przewoznika obsiugujacego bocznice.
Przepisow wewnetrznych od PKP PLK SA nie pozyskano.
Rozdziatli =~
Opls techmczny bocznicy kolejowej
§9.
Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgaltezienia od linii kolejowej, z
ktéra bocznica jest polqczona
Normalna i szerokotorowa bocznica stacyjna BARTEX" Sp. z 0.0. odgalezia sie na, staciji
Chrusciel, w okregu nastawczym Ch1, rozjazdem nr 24, w km 43,015 linii kolejowsj nr 217
Wielkie Wiezno -Braniewo (SZ), od toru numer 501s.
Bocznica kolejowa w czesci toru nr 600 s od PR 24, {j. od km 0,00 do km 0,198 potozona jest
na gruncie kolejowym. Z tego czes¢ toru nr 600s od PR 24 do km 0,115 wraz z Wk 1, jest
wiasnoscig PKP PLK S.A., natomiast od km 0,115 do km 0,198 jest wfasnosma ,,BARTEX" Sp.
z 0.0. tory nr 1s; 2s i 3s sg wiasnoécia firmy ,BARTEX" Sp. z 0.0. _
Pozostata cze$¢ infrastruktury kolejowej to jest: tory numer 601s, 602s, 701s, 702s, 703s, 704s
sg wiasnoscig firmy "MAKROCHEM" i potozone sg na gruncie do niej nalezgcym.
Czes¢ toru nr 5n/5s zwigzana z pracag bocznicy, dzierzawiona jest od PKP PLK S.A.. Fragment
tego toru pofozony jest od km 71,480 do km 71,680, wg kilometrazu linii kolejowej numer 204
Malbork - Braniewo.

§10.
Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.
Bocznica stanowi jeden okreg  nastawczy bez posterunkow ruchu. Jednoczesne
dokonywanie obstugi po obu torach 1435mm i 1520mm jest zabronione. -
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§11.
Lokalizacja punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo — odbiorczy, dla wagonow o przeswicie toru 1520 mm, znajduje sie na
torze nr 600s w km 0.320 tj. 15 m przed poczatkiem rozjazdu nr 101, a 6 m przed
przejazdem w km 0.311 znajdujagcym sie w tym torze.
Punkt zdawczo — odbiorczy, dia wagonow o przeswicie toru 1435 mm i 1520 mm,

znajduje si¢ w torze nr 5n/5s w km 71,860 (wg kilometrazu linii kolejowej numer 204), tj.
20 m przed rozjazdem nr 16. Dla obu tych punktéw, tablice z napisem ,Punkt zdawczo -
odbiorczy”, ustawiono po zewnetrznych stronach toréw nr 5n/5s i nr 600s, w odniesieniu
do placu przetadunkowego.

§12.
Tory bocznicowe — ich uktad, numeracja, przeznaczenie, diugosci ogéine i
uzyteczne pojemnos¢ oraz ich pochylenia podluzne.

1. Pochylenia podluzne toréw bocznicy:

Tor nr 600s potoZzony jest nastepujaco: od poczatku bocznicy do km 0,106 — na dtugosci
106 m polozony jest na wzniesieniu 5,1%.; od km 0,106 do km 0,221 — na dtugosci 115
m potozony jest na wzniesieniu 7,83 %o; od km 0, 221 do korica toru {w miejscu
ustawienia kozta oporowego) tj. w km 0,465 — na diugosci 244m, potozony jest na
wzniesieniu 1,5 %e. Minimalny promien tuku R( min) = 205 m, usytuowany jest w
rozjezdzie nr 21 {j. podczas jazdy przez ten rozjazd na kierunek zwrotny.

Tor nr 601s potozony jest nastepujgco: od PR 101 w km 0,00 do km 0,039 —na diugosci
39 m potozony jest na spadku 1,5 %o; od km 0,039 do konca toru (w miejscu ustawienia
kozta oporowego) tj. w km 0,355 - na dtugosci 315 m, potozony jest w poziomie.
Minimalny promien tuku R( min) = 190 m, usytuowany jest w torze od km 0,071 do km
0,232. Diugosc tuku wynosi 160 m. _

Tor nr 602s potozony jest nastepujgco: od PR 102 w km 0,00 do km 0,005 — na
diugosci 5 m, potozony jest na spadku 1,5 %e.; od km 0,005 do konca toru (w migjscu
ustawienia kozta oporowego) fi. w km 0,316 — na diugosci 311 m, polozony jest w
poziomie. Minimalny promien tuku R{ min) = 200 m, usytuowany jest w torze nr 602s od
km 0,051 do km 0,198. Dlugos¢ tuku wynosi 146,57 m.

Tor nr 620s potozony jest nastepujgco: od PR 21 w km 0,00 {miejsce odgatezienia sie
toru nr 620s to km 0,270 toru nr 600s) do km 0,06 — potozony jest na spadku 1,5 %.. i
dalej pofozony jest w poziomie na dtugosci 196 m do kozla oporowego.

Tor nr 620s na calej diugosci potozony jest na prostej.

Tor nr 701s potozony jest nastepujaco: od poczatku rozjazdu numer 105 potozony jest
na spadku 0.1%. na diugosci 194 m do kozta oporowego. Tor potozony na prostej.

Tor nr 702s potozony jest nastepujaco: od poczatku rozjazdu numer 105 do rozjazdu
numer 107 potozony w tuku o promieniu R = 300 m na dlugoséci 314 m i spadku 1,5%e i
dalej na prostej o dlugosci 124 m oraz spadku 1,5%. do kozta oporowego

Tor nr 703s potozony jest nastepujgco: od poczatku rozjazdu numer 106 polozony jest w
tuku o promieniu R = 300m na diugosci 301 m i spadku 1,5%o i dalej na prostej o diugoséci
124 m, oraz na spadku 1,5%. do kozia oporowego

Tor nr 704s polozony jest nastepujaco: od poczatku rozjazdu numer 106 do rozjazdu
numer 108 potozony jest w tuku o promieniu R = 300m na diugosci 312 m oraz na
spadku 1,5%o ' ‘

Tor nr 1s - na calej swojej dtugosci polozony jest w poziomie

Tor nr 2s - na calej swojej diugosci polozony jest w poziomie

Tor nr 3s - na calej swojej dlugosci potozony jest w poziomie

Tor stacyjny nr 5n/5s i droga zwrotnicowa prowadzaca na ten tor, wg kilometrazu linii nr
204, potozona jest nastepujaco: od km 71,428 do km 71,700 na spadku 4.3 %o, na
diugosci 272 m, w kierunku stacji Braniewo; od km 71,700 do km 71,900 potozony jest
na spadku 4.8 %e, na diugosci 200 m w kierunku stacji Braniewo.
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2. Dla okreslenia dtugosci ogodlnej toréw na bocznicy ,,BARTEX”Sp. z 0.0. pomiedzy
charakterystycznymi ich punktami przyjeto oznaczenia:

PR - poczgtek rozjazdu

U - ukres rozjazdu,

SP - splot torow o przeswicie 1435mm i 1520mm

KO - koziot oporowy

Z1- tarcza zaporowa,

3. Dlugosé ogdina tordow bocznicy wynosi :

- fory o przeswicie 1435mm — 481 m.

- tory o przeswicie 1520mm — 4522 m.

- splot toréw 2 i 512 o przeswicie 1435mm i 1520mm — 953m,

a. Tory i rozjazdy bocznicy o przeswicie 1435mm pobudowane sg z szyn typu S49 o
dopuszczalnym nacisku na szyne 206 kN/os (21 ton/o$), natomiast tory i rozjazdy o
przeswicie 1520mm pobudowane sg z szyn typu S49 o dopuszczalnym nacisku na
szyne 231 kN/o$ (23,5 tony/o$)
b. Wykaz toréw boéznicy.
Wykaz toré Y

Zdawczo odbiorczy
5n na | wytadunkowy SP 1 KO 456,00 SP 1 Z-1 451 25
25 | Zeberko ochronne KR 16 KO 25 U16 KO 20 1
Razem ' 481 471 26

Wykaz torow o przeswicie 1520mm i ich pojemno

Dojazdowy na
bocznice,
600s | zdawczo — odbiorczy, PR24 | KO 603 PR 101 Z-1 293 16
na i wytadunkowy
601s ﬁ’:f‘tj;‘gﬁ{;nkowy PR101 | KO | 350 | U103 | z1 | 257 14
6025 -S:?wgﬁﬁ’nkowy PR102 | KO | 311 U102 | z-1 253 14
620s S:f‘tﬁ;‘{’ggﬁnkowy PR111 | KO | 173 | PR111 | z1 | 127 7
701s g’:?‘\ﬁ;ﬁgﬁﬁnkowy PR105 | KO | 194 | u105 | z1 | 148 8
702s S:isﬁ;‘gﬁydnkowy PR105 | KO | 438 | U105 | z1 | 32 18
703s S:?ﬁ;:’gg’nkowy PR106 | KO | 426 U106 | z-1 288 16
704s Sadisﬁ;‘;gsﬁnk owy PR106 | S0 | 312 | U0 |utos| 222 | 12
1s noff;‘;;“fgsﬁ'nkowy 1 PR201 | KO | 372 | uz02 | FR| 134 7
26 g:fﬁ;;’gﬁﬂnkowy PR202 | KO | 275 | u203 |u208| g0 s
3s S;?mggﬂ'nk owy PR203 | KO | 161, | U208 | KO | 147 T 8
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Zdawczo odbiorczy na i .
5 | wyladunkowy SP1 | KO | 456 SP 1 Z-1 451 | 25
Razem DI. ogdlina 3824 Dk uzyteczna | 2736 150

6. Pojemnosc toréw bocznicy.

‘Maksymalna pojemno$é bocznicy wynosi:

a) w grupie normalnotorowej o przedwicie 1435mm - 26 wagonéw czteroosiowych

b) w grupie szerokotorowej o przeswicie 1520mm - 150 wagonéw czteroosiowych.
Dia wykonania normalnej pracy manewrowej na bocznicy pojemnos$é bocznicy
okresla sie w ilosci wagondw czteroosiowych i wynosi ona:

a) dla toréw o przesdwicie 1435mm = 26 wagonéw czteroosiowych

b) dia toréw o przeswicie 1520mm = 150 wagon6éw czteroosiowych.

Ze wzgledu na dlugos¢ toréw zdawczo -odbiorczych o przeswicie 1435 mm - 471m,
jednorazowo mozna podstawi¢ 25 wagondw, oraz toréw zdawczo - odbiorczych o
przeswicie 1520 mm - 744 m jednorazowo mozna podstawi¢ 41 wagonow,
przyjmujgc 18 m jako $rednig diugos$¢ wagonu towarowego.

§13.
Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw, polozenie zasadnicze
rozjazdow w torach, sposoéb przestawiania zwrotnic rozjazdow.

Wykaz rozjazdow i wykolejnic bocznicy.
A_Rozjazdy 0 przeswicie 1435 mm

" mechaniczny S49L, 1:9, | .
16 na tor nr . ' . ' I
tornr 25 hastawniczy Ch 1 R -300 atarnie
Rozjazdy o przeswicie 1520 mm '
. - - mechaniczny, o ;
24 na zwr. nr 23 nastawniczy Ch 1 S49, L latarnia
ST A1 - - $49, 1520/1435 )
. reczny
21 na tor 620__5 druzyna manewrowa 542, L atrapa
reczny, -
101 na zwr. nr 21 druzyna manewrowa S42, P atrapa
reczny,
102 na tor 602s druzyna manewrowa 542, P atrapa
103 na tor 601s druz reczny, . S49 atrapa
ruzyna manewrowa _
reczny,
104 na tor 702s druzyna manewrowa S49 atrapa
105 na tor 701s drLs reczny, S 49 © atrapa
ruzyna manewrowa
reczny,
106 na tor 704s druzyna manewrowa S 49 atrapa
reczny,
107 Na tor 702s druzyna manewrowa 549 atrapa
© reczny, _
108 Na tor 703s . druzyna manewrowa 549 . atrapa
109 Na tor 702s druz recznie, 549 atrapa
ruzyna manewrowa
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recznie,
110 Na tor 703s druzyna manewrowsa 549 atrapa
111 Na tor 600s | eczne S 49 atrapa
druzyna manewrowa :
ST2 - - 549, 1520/1435 -
recznie,
201 na zwr. nr 101 druzyna manewrowa 549 atrapa
202 Na tor 18 | recznie S 49 atrapa
druzyna manewrowa
recznie
203 Na tor 2s druzyna manewrowa S 49 atrapa
recznie
204 Na for 1s druzyna manewrowa 349 atrapa
recznie,
205 Na tor2s druzyna manewrowa 549 atrapa

Wszystkie zwrotnice na torach bocznicy sg przestawiane recznie, przez pracownikow
druzyny manewrowej licencjonowanego przewoznika.
Wskazniki latari na zwrotnicach sg nieoswietlone lub sg zastapione metalowymi
atrapami.

§14

Wykolejnice, ich polozenie zasadnicze i sposéb ich nastawiania.

Na torach boc¢znicy zaréwno w torach o przeswicie 1435 mm jak i w torach o
przeswicie 1520 mm nie ma wykolejnic.
Wk1 na torze o przeéwicie 1520 mm jak i Wk2 wraz z rozjazdem nr 16 stanowia
wtasnosé PKP PLK S.A. i sg utrzymywane przez  pracownikow PKP PLK SA wg
przepiséw ocbowigzujacych w PKP PLK S.A.

§ 15

Uzaleznienia zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic.

Na terenie bocznicy Wk 1 uzalezniona jest z rozjazdem Rz 24, natomiast zwrotnica
rozjazdu numer 21 zamknieta jest na zamek trzpieniowy, a klucz od tego zamka jest
uzalezniony w zamku stawidlowym na lawie nastawczej nastawni wykonawczej
,Ch1”, dla umozliwienia prowadzenia ruchu pociggdw na sygnaty zezwalajgce na
semaforach

§16
Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregdéw nastawczych.
Rozjazdy znajdujace sie na terenie bocznicy przyporzadkowane sg do okregu
nastawczego bocznicy ,Bartex”

§17
Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
Bocznica nie jest wyposazona w tarcze manewrowe.
Wiascicielem urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym jest PKP
PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie.
Tory na terenie bocznicy nie posiadajg izolacji torowe;.
Rozjazdy na terenie bocznicy jak tez rozjazdy odgafeziajgce na bocznice nr 16§ nr
24 nie posiadajg izolacji rozjazdowej.
Utrzymanie i konserwacja rozjazdéw nalezy do wlasciciela bocznicy.

§ 18
Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Na terenie bocznicy nie' wystepuja kolejowe obiekty inzynieryjne.
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§19
Przejazdy kolejowe i przej$cia dla pieszych w poziomie szyn

Na terenie bocznicy ,Bartex" znajdujg sie trzy. przejazdy drogowe w poziomie szyn:
- Przejazd kategori D, w torze nr 620s, 104, 105 w km 0.216 w drodze
wewnatrzzaktadowej, stanowigcej przediuzenie placu przetadunkowego (potozonego
pomiedzy torami nr 600s i nr 5n/5s), dojazdowej do nastawni wykonawczej Ch 1. Przejazd ten
przeznaczony jest dla nastepujacych pojazdow drogowych: transportu wewnatrzzakiadowego
bocznicy ,Bartex", klientéw bocznicy; pojazdéw stuzbowych Grupy PKP, pojazdéw stuzb
komunalnych (gminnych) i uprzywilejowanych. Szerokos$é przejazdu wynosi 9 m. Oznakowany
jest z obu stron drogi, po prawej stronie, znakami. drogowymi -G-4 ,Krzyzami Sw. Andrzeja" i
B-20,Stop".
- . Przejazd kategorii D w torze nr 600s, w km. 0.311 stanowiacy. potaczenie placu
przetadunkowego (potozonego pomiedzy torami nr 600s i nr 5n/5s) z placem skiadowym.
Przejazd ten przeznaczony jest dla pojazdow drogowych transportu wewngtrzzaktadowego
bocznicy Bartex". Szeroko$¢ przejazdu wynosi 6 m. Oznakowany jest od strony placu
przetadunkowego, po prawej strome znakam1 drogowymn G-3 ,Krzyzami Sw Andrzeja" i B-20
~otop".
- Przejazd kategorii D w torach nr 702s, 703s, 704s w km 0.140 za rozjazdami numer 105
i 106 usytuowany jest przejazd wewnqtrzzak&adowy o szerokoéci 6 'm oznakowany Znakami
drogowymi G-4 ,Krzyzami Sw. Andrzeja" i B-20 ,Stop”. Przejazd wylgcznie dla firmy Bartex.
Przejazdow oraz toru na diugosci 5 m, przed i za przejazdem, nie wolno zastavwac taborem

§20

Oswietlenie bocznicy kolejowej

Tory bocznicy o$wietlane sg w porze ciemnej i warunkach zlej w:dmalnosc; Swiatlem
elektrycznym. Punkty $wietine obok toréw nr 600s i nr 620s wyposazone sg w Zarowki typu
tradycyjnego, natomiast punkty $wietine obok toréw nr 601s i nr 602s oraz obok toréw 701s
do 704s wyposaZone sg w zaréwki halogenowe.
Oswietlenie jest wigczane i wytaczane przez pracownikéw bocznicy , Bartex™

s przyjmujgcego lzdajqcego wagony, przed rozpoczeciem i po zakonczeniu obstugi;

+ kierujgcego pracami +adunkowym| i sortowaniem wegla dla potrzeb wykonywanta prac
tadunkowych oraz manewréw wykonywanych przez druzyne ‘manewrowa bocznicy
JBartex";

« Dozorce bocznicy w porze, kiedy na bocznicy nie wykonuije sie czynnosci zdawczo -
odbiorczych, tadunkowych i manewréw,

Dzierzawiony tor nr 5n/Ss oéwietlany jest tymi samymi punktami $wietinymi co tor nr 600s.
Oswietlenie elektryczne toréw zdawczo—odblorczych umozliwia obsluge bacznicy w porze
nocnej (ciemnej) oraz zezwala na czynnoéci tadunkowe catodobowao.
Za ich prawidtowe dziatanie odpowigdzialny jest uzytkownik bocznicy. W razie potrzeby,
podczas wykonywania prac manewrowych wyznaczony pracownik bocznicy. Place tadunkowe
sg rowniez o$wietlane w porze ciemnej.
§21

Punkty iadunkowe

Na terenie bocznicy znajdujq si¢ dwie rampy:

1) plac na i wytadunkowy nr 1przy torze nr 600s oraz wzdiuz toru nr 602s 0 diugosm 100 m,
szerokosci 60m, taczna pOWIerzchnia placu wynosi 6000m?

2} plac na i wyladunkowy nr 2 na miedzytorzu toréw nr'600s a torem 5n/5s o diugosci 603
m, szerokosci 11m, fgczna powierzchnia rampy wynosi 6633m?

§22
Urzadzenia tadunkowe.
Rozladunek towaru sypkiego na bocznicy jest prowadzony sprzetem mechanlcznym ktory jest
wlasnoécig uzytkownika bocznicy.
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W torach nr601s i nr 602s oraz w torach numer 703s { 704s w km O. 2 + 10,97 {(wg
kilometrazu toru nr 601s) po{ozone 'sg dwa punkty przetadunku towarow sypkich
(sadzy). Przefadunek odbywa sie, z specjalistycznych wagondéw o przeswicie toru
1520 mm, bezposrednlo do ,autocystern”" za posrednictwem kieszeniowego
' przenosnlka tasmowego

Urzqdzeme to zasilane jest prqdem elektrycznym o naplecm 400V. Wydajnosé
przetadunkowa tego urzadzenia wynosi 70 m* / godz..

§23
W'a"gi'wag'onowe'” -

Bocznica p03|ada wage wagonowa o udzwigu 120 ton i diugosci pomostu 20m
znajduje sie na torze splotowym 5n/Ss. Dozwolona predkosé jazdy przez wage
wagonowa wynosi 3 km/h.

_ §24
Bramy kolejowe.

Na bocznicy ,Bartex" w torach nr 601s i nr 602s usytuowane sg dwie bramy pofozone
w jednym ciggu - linii skosnej do osi torow oraz dwie bramy usytuowane pomiedzy
rozjazdami numer 104, a 105 i 108. '

Bramy te zlokalizowane sg nastepujqco w torze nr601 w km O, 151; w torze nr602s w
km O, 112; na wstawce miedzy rozjazdami 104 i 105w km O, 122; na wstawce migdzy
rOZJazdaml nr104i106w kmQO, 122
Na bramie z obu stron umieszczone sg tarcze 01 ,519)", a w stanie otwartym bramy sg
zabezpieczane przed samoczynnym zamkme;mem
Zabezpieczenie przed samoczynnym zamkmecrem skrzydet bram nalezy do uzytkownlka
bocznicy.

§25
Skrajnie budowli i taboru ‘oraz skrajniki.
Istnlejqca skra;nla budowli na obszarze ca{ej boczmcy jest zgodna ze skra}nlq
obowiazujaca na mfrastrukturze stycznej zarzadcy PKP PLK SA, wg PN-69/K-02057

B, skrajnia taboru oboquu;e wlg PN-70/K-02056. Na terenie bocznicy brak jest
skrajnika.

§26
Lokalizacja budowlilub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana
skrajnia budowli.

Wszystkie. -budowle i urzadzenla zlokalizowane na terenie bocznicy usytuowane
83 z zachowan:em skrajni budowli. _
§27
Sygnaly, wskaznikiitablice.

Sygnaty, wskazniki i tablice na terenie . bocznlcy sg zgodne z instrukcja wewnetrzna
Zasady i wymagania prowadzenia manewrow oraz sygnalizacji na bocznicach
kolejowych uzytkowanych przez ,BARTEX" Sp. z 0.0. Dia obu tych punktow tablice
z napisem ,Punkt zdawczo - odbiorczy", ustawiono po. zewnetrznych stronach torow
nr 5n/5s i nr 600s, w odmesuenlu do placu przeiadunkowego

, §2s '

Urzadzenia i srodki trakcyjne.
Uzytkownik bocznicy posiada lokomotywy spalinowe serii TEM 2 i 15D/A
Tory.  zdawczo-odbiorcze . i - punkty . tadunkowe - obstugiwane - sa lockomotywami
licencjonowanego przewoznika. S :
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§29
Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specijainy,
urzadzenia i srodki jego utrzymania.
Zaréwno uzytkownik jak rowniez i wsp&tuzytkownik bocznicy nie posiadajg taboru
specjalnego, jak tez $rodkow do jego utrzymania.
§ 30
" Srodki tacznosci.

Uzytkownik bocznicy posiada tacznosé stacjonarna.
Wykaz telefondéw do przewoznika

Whasciciel Bocznicy ... L. 55 2419532
Dyzurny ruchu stacji Chrusciel . .................. 556222234
Dyzurny ruchu stacji Braniewo . .................. 556222232
Wykaz telefonéw alarmowych:

Policia ............ 997 lub 112

Straz pozarna........ 999

Pogotowie ratunkowe .. 998

ROZDZIAL Il

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica kolejowa,
a torami zarzqdcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi bocznica kolejowa jest
potaczona.

§ 31
Zasady prowadzenia ruchu miedzy bocznica kolejowa a torami zarzadcy
infrastruktury kolejowej z ktérymi bocznica kolejowa jest polaczona.

1. Wjazd lokomotyw manewrowych i sktadéw manewrowych na tory zdawczo-odbiorcze
bocznicy Bartex odbywa si¢ nastepujaco:

1) Obstuga toru zdawczo —~ odbiorczego bocznicy dokonywana jest ze stacji Braniewo
poprzez stacje Chrusciel przy kitdrej bocznica jest zlokalizowana druzyng manewrowa
licencjonowanego przewoznika,

2) Ruch taboru kolejowego ze stacji Braniewo do stacji Chrusciel celem obstugi
bocznicy prowadzony jest na zasadach jazd pociggowych,

3) Przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu na tor zdawczo — odbiorczy bocznicy lub
wyjazd z tego toru nalezy do pracownikéw stacji Chrusciel oraz druzyny manewrowej
ktora obstuguje rozjazd reczny numer 21 i jest odpowiedzialna za prawidiowo$s¢ jego
nastawienia.

Przed przystapieniem do obstugi bocznicy kierownik manewrdw licencjonowanego
przewoznika omawia plan pracy manewrowej z dyzurnym ruchu stacji Chrusciel, ktéry
nastepnie przekazuje dla maszynisty i druzyny manewrowej. Obstuga toréw zdawczo —
odbiorczych odbywa sie od strony nastawni wykonawczej ,Ch1” stacji Chrusciel

2. Manewry na torach bocznicy.

a) Podstawianie i zabieranie wagonow na tory tadunkowe zaréwno w  grupie
normalnotorowej jak i szerokoforowe] wykonuje licencjonowany przewoznik, whasnymi
lokomotywami manewrowym1 pod kierowmctwem ustawiacza lub upowaznionego
pracownika.

b) ruchy manewrowe wo[no wykonywac¢ wytacznie pod kierownictwem uprawnionego
pracownika zwanego kierownikiem manewrow {(ustawiacza).

c) odpowiedzialny za transport pracownik uzytkownika bocznicy powinien przekazac
ustawiaczowi licencjonowanego przewoznika wszystkie niezbedne informacje dotyczace
migjsca znajdowania sie wagonéw, pofaczenia ich w grupach, zabezpieczeniu przed
zbiegnigciem oraz inne dane majace znaczenie dla bezpieczenstwa wykonywanej pracy
manewrowej, m.in. w zakresie zachowania  skrajni, pracy mechanicznych i
elektrycznych urzadzen przetadunkowych itp.
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d) w czasie wykonywania pracy przez lokomotywe przewoznika zabrania sie
korzystania z przejazdéw drogowych w poziomie szyn oraz nalezy usungé wszelki
sprzet, tabor drogowy i drogowo-szynowy znajdujgcy sie w skrajni taboru.

e) przed uruchomieniem taboru dla wykonywania manewrdw nalezy stale zwracad
uwage: na prawidtowe nastawienie zwrotnic, na nalezyte przyleganie iglic do opornic w
celu unikniecia dwutorowej jazdy taboru, w czasie manewréw na torach nie moga
znajdowad sie osoby postronne i nie zwigzane z wykonywana pracg manewrowsa, czy
tabor na sasiednich torach znajduje sie granicach ukresu, czy w bezposrednim
sgsiedztwie toru nie sa ztozone materialy mogace spowodowaé uszkodzenie,
‘wykolejenie taboru lub by¢ powodem wypadku z pracownikiem, czy pod kotami wagonu,
ktéry ma by¢ przetaczany nie znajdujg sie ptozy hamuicowe, kliny lub inne przeszkody,
aby sprzeganie i rozprzeganie taboru odbywato sie tylko na postoju (po zatrzymaniu),
azeby wagony w stanie zahamowanym nie byly przetaczane.

f) maszynista lokomotywy obowigzany jest podczas jazdy stale $ledzic:

- czy droga dla jazdy manewrowej jest wiasciwie utozona,

- czy na forze nie znajduja sie ludzie,

- czy na sasiednich torach wagony nie wystaja poza ukresy,

- czy sygnaly podawane sg tylko przez kierujacego manewrami.

Powyzsze obowiazuje réwniez i kierownika manewrdw, przed podaniem sygnatu na
uruchomienie taboru. Przed zamierzonym wjazdem na tory zdawczo-odbiorcze bocznicy
druzyna manewrowa licencjonowanego przewoznika zobowigzana jest do
powiadomienia uzytkownika bocznicy o obstudze bocznicy ,L,BARTEX” Ilub
+MAKROCHEM” z wyjatkiem jazd licencjonowanego przewoznika odbywajacych sie wg
uzgodnionego planu obstugi. Zasadniczo obstuga torow zdawczo-odbiorczych bocznicy
odbywa sie od strony nastawni wykonawczej stacji Chrusciel.

ROZDZIAL IV
Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

§ 32
Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa.

Podstawienia skladéw manewrowych na bocznice dokonuje sie na podstawie
dwustronnej umowy na obstuge zawartej pomiedzy licencjonowanym przewoznikiem a
uzytkownikiem bocznicy.

Z uwagi na dlugos¢ uzyteczng (tor nr splotowy nr 5n/5s normalny — 451 m i tor szeroki
zdawczo-odbiorczy — 744 m jednorazowo na bocznice mozna podstawic 25 wagonoéw
czteroosiowych o przeswicie osi 1435mm i 41 wagondw czteroosiowych o przeswicie osi
1520mm.

§33
Liczba obstug i czas ich wykonywania.

Obstuga bocznicy lokomotyws przewoznika po torze o przeswicie 1435 i 1520 mm
odbywa sie¢ zgodnie z planem obstugi bocznicy. Plan obstugi sporzadzany jest przy
wspotudziale licencjonowanego przewoznika, i uzytkownika bocznicy. Plan obstugi
bocznicy jest opracowany przy kazdorazowej zmianie rozktadu jazdy pociggdw.

llos¢ obstug nie jest stata w ciagu roku i moze ulega¢ zmianie. Ograniczeri co do pory
obstugi bocznicy nie ma. Tory zdawczo-odbiorcze w okresie ztej widocznosci i w porze
ciemnej sa oSwietlone elekirycznie przez uzytkownika bocznicy. Poza planowa obsiuga
{lub wjazd lokomotywy manewrowej licencjonowanego przewoznika) na punkt zdawczo-
odbiorczy jest dozwolony po uzgodnieniu takiej obstugi lub jazdy z przedstawicielem
bocznicy. Prace przetadunkowe nalezy wtedy przerwag.

§ 34 :
: Masa hamujaca skladéw manewrowych.
Dla sktadéw manewrowych z czynnym hamulcem po torze o przeswicie 1435mm
zespolonym nalezy przyjac dla drogi hamowania 400m i szybkosc: do 10 km/b— 6 % dla
wymaganej masy hamujace;.
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Dla sktaddéw manewrowych z czynnym hamulcem po torze o przes$wicie 1520mm
zespolonym nalezy przyjaé dla drogi hamowania 400m i szybkoéci do 10 km/h — 10 % dla
wymagane] masy hamujacej.

Sktady nie muszg by¢ pofaczone na hamulec zespolony, lecz ilo§¢ wagondw bez czynnego
hamulca. zespolonego w jednej grupie po torze o przedwicie 1435mm nie moze by¢ wieksza
niz 12 wagonéw czteroosiowych.
Skiady nie musza by¢ potgczone na hamulec zespolony, lecz ilo$¢ wagondw bez czynnego
hamulca zespolonego w jednej grupie po torze o przeswicie 1520mm nie moze by¢ wigksza
niz 12 wagonow czteroosiowych.

§ 35
Dopuszczalny nacisk osi na szyne.
Tory i rozjazdy o przeswicie 1435mm bocznicy pobudowane sg z szyn typu S 49 o
dopuszczalnym nacisku na szyne 206 kN/o$§ (21 ton/o$).
Tory i rozjazdy o przeswicie 1520mm bocznicy pobudowane sg z szyn typu S49 o
dopuszczalnym nacisku na szyne 231kN/o$ (23,5 ton/o$).

§ 36
Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych.
Na tory bocznicy o przeswicie 1435mm zabroniony jest wjazd lokomotyw, kidrych nacisk
na o$ przekracza 206kN/o$ (21ton/os).
Na tory bocznicy o przeswicie 1520mm zabroniony jest wjazd lokomotyw, kidrych nacisk
na os$ przekracza 231kN/os (23,5 tony/os).

§37
Ruch lokomotyw przewoznikéow kolejowych po torach bocznicy kolejowej.
Ruch lokomotyw licencjonowanych przewozZnikéw kolejowych po torach bocznicy
moze odbywac sie.

§38
Ruch lokomotyw i ciggnika drogowo szynowego uzytkownika bocznicy po
torach zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérym bocznica kolejowa
jest potaczona.
Lokomotywa uzytkownika bocznicy moze jezdzi¢ po torach Zarzadcy, natomiast ciggnik
drogowo - szynowy uzytkownika bocznicy nie moze jezdzi¢ po torach zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktorym bocznica kolejowa jest potgczona.
ROZDZIAL V _
Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

§ 39
Podzial bocznicy kolejowej na rejony manewrowe.
Bocznica stanowi dwa rejony manewrowe bez posterunkéw ruchu:
- pierwszy rejon manewrowy po torach o przeswicie 1435mm,
- drugi rejon manewrowy po torach o przeswicie 1520mm.

§ 40
Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych
po torach bocznicy kolejowej.
Predkos¢ jazdy po torach bocznicy nie moze przekraczac:
—po torach bocznicy podczas ciagniecia - 10 km/h,
—podczas spychania wagonéw - 5 km/h,
—podczas dojazdu na punkty fadunkowe - 3 km/h.
§41
Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej.
Wagony podczas manewrowania mogg by¢ ciggnione lub spychane.
Podstawianie wagonéw mozna wykonywa¢ wylgcznie metoda odstawcza. Praca
manewrowa systemem odrzutu na wszystkich torach bocznicy jest zabroniona.
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§42
Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych w sktadzie manewrowym
W czasie wykonywania pracy manewrowej lokomotywa zawsze powinna znajdowac
sig na koncu lub na poczatku przetaczanego skiadu.
Podczas wykonywania manewrdw, ciggnik drogowo - szynowy nie moze znajdowaé
sie miedzy wagonami, a tylko na poczatku lub koncu przetaczanego taboru.

§43

Sprzegame i rozprzeganie wagonow i lokomotyw.
Sprzeganie i rozprzeganie taboru z pojazdem trakcyjnym dozwolone jest tylko na
postoju.
Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru  bedgcego
w ruchu. Dozwolone jest natomiast docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem
Jego sprzegniecia i rozprzegniecia.
Wejscie pracownika druzyny. manewrowej pomiedzy tabor Jub wyjScie moze
nastapi¢, gdy tabor nie jest w ruchu.
Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnigciu lub rozprzegnieciu
taboru wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy taboru.

§ 44
Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.
Obsade czynnej lokomotywy licencjonowanego przewoznika I jej wyposazenie ustala
licencjonowany przewoznik obstugujacy bocznice.

§ 45
Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.
Obsade druzyny manewrowej licencjonowanego przewoznika i jej wyposazenie
ustala licencjonowany przewoznik obstugujacy bocznice.

§ 46
Jazdy manewrowe przez przejazdy w poziomie szyn.

Przed wjazdem sktadu manewrowego na przejazdy wewnatrzzaktadowe okreélone w
§ 19 kierownik manewréw zatrzymuje sklad manewrowy przed przejazdem,
nastepnie upewnia sie czy zblizajace pojazdy drogowe i piesi zatrzymali sie. Po
upewnieniu sie o zatrzymaniu sie pojazdéw drogowych bgdZ pieszych podaje sygnat
manewrowy zezwalajgc na jazde przez przejazd.

Podczas manewrowania taborem przez przejazdy wewnatrzzaktadowe nalezy nie
pozostawiac¢ taboru na przejezdzie.

§47
Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych.
Ze wzgledu na maksymalne pochylenie torow do 7,83 % w jednej grupie
manewrowej bez obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcow
zespolonych dozwolone jest przetaczanie do 15 wagonow.

§48
Przetaczanie taboru kolejowego silg ludzka, przy uzyciu ciagnikéw drogowych
lub podclqgarek wagonow _
Przetaczanie reczne wagondw stosuje sie w razie awarii $rodkéw trakcyjnych do
przestawiania wagonéw przy placu na i wyladunkowym i w innych przypadkach
jezeli uzycie srodka trakcyjnego jest nlemozllwe lub nieuzasadnione.
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Praca manewrowa wykonywana silg ludzkg w zakresie ograniczonym do
najniezbedniejszych potrzeb moze odbywac sie na torach na i wyfadunkowych
bocznicy pod osobistym nadzorem uprawnionego pracownika z przestrzeganiem
nastepujgcych zasad:
- pracownikow  zatrudnionych doraznie przy przetaczaniu wagondw nalezy
uprzednio pouczy¢ o sposobie przetaczania i zachowania niezbednych warunkéw
ostroznoéci,
- przetaczaé mozna pOJedyncze wagony,
- przy przetaczaniu wagonéw sitg ludzkg pracownicy nie powinni znajdowac sie ani
przed ani za wagonem,
- przy przetaczaniu wagonow 2-osiowych na kazdg o$ nalezy wyznaczy¢ minimum
2-ch robotnikdw,
- przy wagonach 4-osiowych po 3-ch robotnikow na 2-ie osie,
- wzdiuz toréw bocznicy powinna by¢ zachowana wolna przestrzen o szerokosci 2
metrow od zewnetrznej gtdwki szyn. W obrebie tej przestrzeni nie wolno porzucac
lub pozostawia¢ zadnych przedmiotéw, kiére mogg utrudniaé swobodne chodzenie
pracownikom zatrudnionym przy pracy manewrowej. -
Praca manewrowa wykonywana pojazdem drogowym w zakresie ograniczonym do
najniezbedniejszych potrzeb moze odbywaé sie na torach na i wytadunkowych
bocznicy pod osobistym nadzorem uprawnionego pracownika z przestrzeganiem
nastepujacych zasad:
- przy przetaczaniu sitg pojazdem drogowym pojazd drogowy powinien znajdowad
sie na zewnatrz toru,
- tancuch l[ub lina powinny mie¢ diugosé co najmniej 2,5m przy czym powinny byc¢
. zaczepione w sposob wykluczajgcy mozliwosC uszkodzenia wagonu, a
umozliwiajgcy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby,
- kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze réwnoczesnie wykonywac
czynnosci kierownika manewrdw ani manewrowego,
- nie wolno uderzac w stojacy tabor w celu jego uruchomienia,
- w czasie przetaczania wagonu bez hamulca recznego przed wagonem powinien
i$¢ pracownik z klinem drewnianym lub gumowa ptoza hamulcowa, aby w kazdej
chwili zatrzymaé wagon. W czasie przetaczania wagonu z hamulcem recznym
nalezy go obsadzi¢ —~ wowczas nie jest wymagane poprzedzenie go przez
pracownika z klinem lub ptozg hamulcowa.

§ 49
Uktadanie drég przebiegu dla manewréow oraz przektadanie zwrotnic

rozjazdow.
Zwrotnice znajdujace sie na terenie bocznicy w czasie wykonywania manewrow
nastawia ustawiacz lub na jego polecenie manewrowy. Zwrotnice nalezy przestawiac
tylko wtedy, gdy jest ona wolna od taboru. Doktadny sposéb postepowania omawia §
31 niniejszego regulaminu. Przygotowanie drog,przebiegu polega na przefozeniu
zwrotnic rozjazdéw w zamierzonym kierunku i sprawdzeniu czy nie ma przeszkéd do
jazdy. Sprawdzenie, czy nie ma przeszkdd do wykonania zamierzonej jazdy
manewrowe] po torze nalezy do druzyny manewrowej licencjonowanego
przewoznika.

§ 50

Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

Za wlasciwe ocechowanie plozéw hamulcowych i catosciowg gospodarke nimi
odpowiada uzytkownik bocznicy lub wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy
»BARTEX” w Chruscielu [ub wspoétuzytkownika bocznicy. Ptozy hamulcowe sg
oznaczone z jednej strony symbolem literowym, a numerem Kolejnym z drugiej
strony. Za wiasciwe uzytkowanie ptozéw hamulcowych odpowiedzialny jest kierownik
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manewrow. Nie wolno uzywac ptozow uszkodzonych. Na terenie bocznicy stosuje

si¢ ptozy hamuicowe typu PL3 malowane na kolor czerwony. Plozy hamulcowe

nieuzyte do zabezpieczenia wagonow, po zakonczeniu pracy manewrowej nalezy

sktadowac zgodnie z paragrafem 51. Zabrania sie wywozenia ptozow hamulcowych

poza teren bocznicy, W przypadku zauwazenia uszkodzonych ptozéow hamuicowych

kierownik manewrow obowigzany jest przekazac¢ je wyznaczonemu pracownikowi

bocznicy i zadaé wydania w zamian nowych. Za stan techniczny odpowiedzialny jest

pracownik uzytkownika bocznicy.

Ptozy hamulcowe przeznaczone do zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem

‘powinny znajdowaé sie na specjalnych tawach ptozowych (stojakach) usytuowanych

w nastepujacych miejscach:

e przy torze nr 600s, obok tablicy ,Punkt zdawczo - odbiorczy”, - 8 ptoz (w tej ilosci
uwzgledniono 4 ptozy dla toru nr 5n/5s);

+ przy torze nr 601s, obok urzadzenia przetadunku sadzy — 4 ptozy.

s przy torze nr 704s, na wysokoéci rozjazdu nr 106 - 6 - pioz

Druzyna manewrowa kazdorazowo przed przystgpieniem do pracy obowigzana jest

sprawdzi¢ stan ptdéz hamulcowych oraz ich rozmieszczenie i ilo$¢.

P16z hamulcowych nie wolno wyktada¢ w nastepujacych miejscach:

» bezposrednio przed i za zlaczeniami szyn;

* na opormicy rozjazdu przed przylegajacy iglica;

» na rozjazdach przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem torow;

" na zewnetrznej szynie w tukach;

= przed przejazdami i na przejazdach;

» na szyhach rozptaszczonych lub z widocznymi splywami metalu.

Wszystkie ptozy powinny bycC opisane cecha ,Bx” z jednej strony i numerami od 1

do 20 z drugiej strony. Nowe ptozy wydane do eksploatacji otrzymujg numery ptéz

wycofanych z uzycia.

Za przydzielenie odpowiedniej ilosci ptdz hamulcowych przeznaczonych dla bocznicy

| toru dzierzawionego odpowiedzialny jest Kierownik bazy przetadunkowej.

§ 51

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem.
Po zakonczeniu pracy manewrowej na torach bocznicy, pozostawione na postoj
wagony powinny by¢ zabezpieczone od samoczynnegc przestawiania sie
(unieruchomione). Zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem dokonuje sie przez
sprzegniecie i zahamowanie lub podiozenie plozéw hamolcowych, przyjmujac
nastepujace zasady:
- w kazdej stojacej grupie tabor powmlen by¢ sprzegniety pomiedzy soba,
- oprocz sprzegania, nalezy zahamowac hamulcem recznym jeden wagon, gdy grupa
potaczonych wagondw nie przekracza 10 wagondw, gdy brak jest wymaganych
hamulcdw recznych, pod skrajne kofa grupy taboru lub pojedynczego wagonu,
nalezy podto0zyé ptozy hamulcowe,
-w razie braku jednego wagonu z czynnym hamulcem recznym, grupe te nalezy
zabezpieczy¢ ptozami hamulcowymi. ,
Zabezpieczenia wagonow podczas obslugi punktu dokonuje ustawiacz
licencjonowanego przewoznika. _
Plozy hamulcowe nalezy zakfada¢ na szyne w taki sposéb, zeby jedna z warg
przylegata $cisle do gtéwki szyny od strony wewnetrznej, a podeszwa ptozy objeta w
catosci gtéwke szyny.
Ptozéw hamulcowych nie wolno zakiadac w nastepujgcych miejscach:
a)bezposrednio przed i na zlaczach szyn,
b) na zewnetrznym toku szynowym, gdy tor znadeJe siew !uku
c) tuz przed przejazdem i na przejéezdzie,
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d)na szynie sptaszczonej lub ze splywami.
Zabezpieczenia wagonow na poszczegolnych punktach tadunkowych dokonuje
druzyna manewrowa licencjonowanego przewoznika, ktoéry dokonuje obstugi danego
punkiu na w wytadunkowego :
1) Kierownik manewréw (ustawiacz) licencjonowanego przewoznika, [ub na jego
polecenie manewrowy podczas obstugi punkiu zdawczo — odbiorczego, a takze
podczas wykonywania pracy manewrowej na torach bocznicy na zlecenie
uzytkownika bocznicy
2) Kierownik manewrdw (ustawiacz) bocznicy lub na jego polecenie manewrowy
bocznicy podczas wykonywania pracy manewrowej na torach bocznicy i punkcie
zdawczo — odbiorczym
_ ROZDZIAL VI
Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowe;.

§ 52

_ Planowanie i organizowanie pracy manewrowej.

Przed planowa obstuga kierownik manewrdw licencjonowanego przewoznika
porozumiewa sie z przedstawicielem wiasciciela lub uzytkownika bocznicy w celu
ustalenia kolejnosci wagonow podstawianych na tory tadunkowe i na poszczegolne
punkty fadunkowe. Kierownik manewréw po zakonczeniu podstawiania wagonoéw dla
uzytkownika bocznicy przekazuje wagony. Przekazanie wagonéw i ustalenie
wykonania koniecznych jazd manewrowych dla potrzeb wiasciciela lub uzytkownika
bocznicy nastepuje po dojechaniu lokomofywy do wagonéw przeznaczonych do
zabrania.

§ 563
Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe;j.

Podczas obstugi punktu zdawczo-odbiorczego drogi przebiegu przygotowuje
nastawniczy nastawni wykonawczej ,Ch-1” stacji Chrusciel oraz druzyna manewrowa
licencjonowanego przewoznika sprawdzajac prawidlowo$¢ ustawienia zwrotnic oraz
czy nie ma przeszkoéd do wykonania - zamierzonych jazd manewrowych.

Czynnosci manewrowe zwigzane z podstawieniem i zabraniem wagonéw (taczenie,
roztagczanie), jak tez zabezpiéczenie wagondw przed zbiegnieciem zgodnie z
postanowieniami  okreslonymi w § 51 wykonuje druzyna manewrowa
licencjonowanego przewoznika.

§ 54

Czynnosci fadunkowe oraz zasady obstugi punktéw fadunkowych bocznicy.
Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu fadunkowego druzyna
manewrowa licencjonowanege przewoznika powiadamia pracownikéw dokonujacych
czynnosci tadunkowych o zamierzonej obstudze punkiu tadunkowego.
Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do stojgcego taboru, przy
ktorym odbywajg sie czynnoéci fadunkowe kierownik manewréw powinien:
1) zazgdac od zatrudnionych tam pracownikdéw przerwania czynnosci tadunkowych
oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach kontenera przed mozliwoscia
uszkodzenia w czasie manewrow,
2) zazada¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw
drogowych,,
3) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajduja sie ludzie,
4) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréow tadunkowych,
ptozéw hamulcowych, klindw lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac
uszkodzenie lub wykolejenie taboru,
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5) sprawdzi¢ czy przy torach tadunkowych nie znajduje sie jakié tadunek w skrajni
taboru oraz nie grozi obsunieciem sig podczas ruchu taboru, nalezy przy tym mieé na
uwadze, ze wolno sktadowac obok toru w odlegtosci conajmnie;:

a) 1450mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete w ppkt. b),

b) 800mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (weg |e! tluczen,
kamienie, ziarna itp ),

6) upewnic sig, ze wagony stojgce na torach tadunkowych sa wlasciwie zabezpieczone,
aby nie nastapito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub sktadu
manewrowego.

Sprawdzenia wymienione w ppkt 3), 4), 5) i 8) powinny byé dokonane niezaleznie od
tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci fadunkowe czy tez nie.

W czasie wykonywania manewrow drzwi w wagonach powinny by¢ zamkniete, a czesci
ruchome zabezpieczone przed mozliwoécig wypadnigcia.

§ 55
. Wazenie wagonéw.
Uzytkownik bocznicy posiada wlasna wage wagonowg zlokalizowang na torze numer
5n/5s na ktorej dokonuje wazenia wagondw tak po torze o przeswicie 1435 mm jak i
o przeswicie 1520 mm

§ 56
Praca manewrowa w ziych warunkach atmosferycznych i zimowych.

1. Przygotowanie bocznicy do pracy w warunkach zimowych nalezy do obowigzkéw
uzytkownika bocznicy.
2. Przed okresem zimowym ti. do 15 listopada w wyznaczonym migjscu winny by¢
zgromadzone nastepujgce materiaty i sprzet:
* smar zimowy do smarowania rozjazddw,
* topaty, miotly, skrobaczki i szczotki do czyszczenia rozjazdow,
» piasek do posypywania drég dojécia i miedzytorzy,
+ s0l do posypywania miejsc, ktére nie powinny zamarzac.
Wiw materialy powinny by¢ utrzymane w ciagtej gotowosci do uzytku. Obowiazuje zakaz
uzywania soli do rozmrazania rozjazdow i czeéci rozjazdowych.
3. Uzytkownik bocznicy ,BARTEX” Sp. z o0.0. wyznacza pracownikéw, ktérych
zadaniem bedzie posypywanie miejsc niebezpiecznych i Sliskich, oczyszczanie torow i
rozjazdow ze $niegu i lodu. _
4. Wszyscy pracownicy zatrudnieni na bocznicy, a zwigzani z praca transportu
kolejowego i obstugg urzadzen roztadunkowych powinni by¢ zaznajomieni z obstuga
sprzetu stuzgcego do usuwania skutkéw zimy.
2. Kierujacym akcja zimowa w zakresie utrzymania przejezdnos$ci toréw bocznicy jest
wyznaczony pracownik bocznicy ,BARTEX” Sp. z 0.0. . Przed przystapieniem do
pracy manewrowej pracownicy zatrudnieni przy manewrach oprocz wykonywania
normalnych czynnosci powinni sprawdzi¢ czy:
v" miejsca $liskie i niebezpieczne zostaly posypane piaskiem w sposéb zapewniajacy
bezpieczenistiwo pracy manewrowej, oraz czy nie ma innych przeszkéd stwarzajacych
niebezpieczenstwo poruszania sie pracownikéw i przetaczanego taboru,
v manewry nie beda zagraza¢ pracownikom zatrudnionym przy usuwaniu przeszkod
zimowych,
v sygnaty, wskazniki i tablice ostrzegawcze beda widoczne dia pracownikéw
wykonujacych manewry.

§ 57
Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru kolejowego w czasie
wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw fadunkowych.

Wstep na teren bocznicy jest dozwolony pracownikom tylko w miejscach
wykonywania ich czynnosci.
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Pracownik  wykonujgcy czynnosci na  bocznicy powinien sam  dbac
0 wlashe bezpieczehistwo podczas znajdowania sie na terenie bocznicy
I wykonywania swych obowigzkow.

Kazdy pracownik zatrudniony na bocznicy powinien w miare mozliwosci zwracac
uwage.~ na bezpieczenstwo innych oséb znajdujacych sie
w zasiegu jego wzroku i ostrzegac je o ewentualnie grozacym niebezpieczenstwie.
Zabrania sie pracownikom bocznicy:

» chodzenia po torach i rozjazdach o ile nie wymagaja tego obowigzki pracownika,

« przechodzenia pod taborem lub po zderzakach,

+ chodzenia pomiedzy taborem i rampa,

» przechodzenia przez tory bezposrednio przed nadjezdZzajacym taborem, jak
réwniez bezposrednio za przejezdzajgcym taborem,

» zblizania sie w skrajnie bedacych w ruchu wagonoéw,

» Zzatrzymywania sie na przejazdach przez tory oraz stawiania noég na gtdowkach
szyn lub na podkfadach,

-+ przechodzenia przez tory obok stojgcego na nich taboru gdy odiegtos¢ od niego
jest mniejsza niz 10 metréw,

« przechodzenia pomiedzy stojgcymi wagonami jezeli odlegto$¢ miedzy nimi jest
mniejsza niz 20 metrow,

» wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedacego w ruchu,

« jazdy na taborze podczas manewréw na torach bocznicy,

* przechodzenia w zasiegu pracy urzgdzen roztadunkowych podczas zatadunku lub
roztadunku wagonow,

+ chodzenia w rejonie torow bez posiadania kamizelki ostrzegawczej,

« chodzenia w rejonie torow w porze ciemnej bez latarki sygnatowej.

Woechodzac na tory trzeba przede wszystkim rozejrze¢ sie czy nie nadjezdza tabor.
Przez tory nalezy przechodzi¢ drogg najkrotszg prostopadie do osi toru.

Nie nalezy chodzi¢ miedzy tokami szyn, lecz zawsze S$Srodkiem miedzytorza,
zachowujgc odpowiednig odlegtos¢ od zewnetrznych krawedzi szyn.

Podstawowe zasady bezpieczenstwa podczas wykonywania pracy manewrowe;:

a) podczas jazdy na taborze nie wolno:

ewychylaé sie poza skrajnie taboru,

e zajmowagé miejsca na pochwach zderzakowych, sprzegach, na $cianach bocznych i
czotowych weglarek lub platform, dachach wagondw lub na szczycie tadunku,

esta¢ bez trzymania na brzegu pomostu oraz jecha¢ stojac jednoczesnie na
stopniach dwdch sasiednich wagondw,

¢ jechaé na stopniach wagonu od strony ramp, ogrodzen oraz bram,

» przebywaé na stopniach bocznych lokomotywy.

~ b) przy przetaczaniu wagondéw na torach bocznicy nalezy:

eprzed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci
tadunkowe zazgdac przerwania tych czynnos&ci
i zabezpieczyt tadunki znajdujace sig¢ w wagonach przed uszkodzeniami, ktére moga
powsta¢ podczas manewréw,

szazgda¢ odsuniecia od taboru na bezp:ecznq odlegtos¢ wszelkich pojazdéw
drogowych i wozkow,

e sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

esprawdziC czy na torze nie ma sprzetu tadunkowego, tadunkow lub innych
przedmiotow mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

e sprawdzi¢ czy sktadowany na placach fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i
czy nie obsunie sie w czasie jazdy.
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ROZDZIAL VI
Organizacja obstugi punktu zdawczo-odbiorczego.

§ 58

Przyjmowanie wagonoéw na punkcie zdawczo-odbiorczym.
Wagony przybyte na stacje Braniewo i Chrusciel z przeznaczeniem na bocznice
~BARTEX” Sp. z 0.0. podstawiane sa przez druzyne manewrowg licencjonowanego
przewoznika w godzinach przewidzianych planem obstugi na tory zdawczo-odbiorcze na
podstawie wykazu zdawczego na drukach R-25/26. Wagony przekazuje ze strony
licencjonowanego przewoznika ustawiacz lub upowazniony pracownik.
Do przyjmowania i przekazywania wagondw ze sfrony ,BARTEX” Sp. z o.o.
zobowigzany jest. wyznaczony pracownik bocznicy. Sprawdzenie | przekazywanie
wagonéw winno by¢ przeprowadzane sprawnie i szybko tak, aby postéj wagonéw w tym
czasie byt jak najkrotszy.
Wyznaczony pracownik bocznlcy »BARTEX” Sp. z 0.0. przyjmujacy wagony od
licencjonowanego przewoznika przy wspotudziale wustawiacza licencjonowanego
przewoznika idgc wzdtuz wagonéw winien sprawdzic:
- czy numery wagondw sg zgodne z numerami wpisanymi do wykazu R-25/26
- czy na wagonach krytych fadownych plomby sa nienaruszone
- czy przewietrzniki - luki sa zamkniete
- czy w $cianach bocznych, podtodze i dachu wagonu nie ma otwordw nasuwajacych
podejrzenie kradziezy tadunku
- czy na wagonach odkrytych tadunek nie wykazuje $ladéw uszkodzen lub braku
tadunku, albo czy nie grozi rozsypaniem
- czy sg wszystkie klonice wg liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz fancuchy
- czy przy wagonach nie ma uszkodzen lub brakéw technicznych
- czy sa w komplecie sprzegi hamulcowe po dwa przy kazdym wagonie
- czy sa sprzegla cigglowe, zderzaki, maznice i widly maznicze oraz budki hamulcowe i
nie maja peknieé¢ ztaman lub uszkodzen
- czy deski w $cianach wagondw nie sg pekniete lub wytamane
- czy wagony cysterny posiadajg haki promowe, nakretki spustowe, linki
uziemniajace itp. '
Powyzszego sprawdzenia nalezy dokonywadé najpierw z jednej strony przyimowanegj
grupy wagondw, a pdzniej z drugiej. Wszystkie stwierdzone nieprawidtowosci i braki
fadunku oraz uszkodzenia i braki techniczne wagondw nalezy odnotowaé¢ we
wszystkich egzemplarzach wykazu zdawczego R-25/26, a zapis ten powinien podpisaé
ze strony ,BARTEX” Sp. z 0.0. wyznaczony pracownik ze strony licencjonowanego
przewoznika - kierownik manewrdw lub uprawniony pracownik. Na podstawie tego
wykazu ustala sie odpowiedzialno$¢ stron przy wszelkiego rodzaju roszczeniach.
Wagonow préznych przy ktoérych stwierdzono powazniejsze usterki lub braki techniczne
zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, albo braki luZnych czesci-ktonic, krat, zastaw
zbozowych uniemozliwiajgcy prawidiowy zatadunek towaru, przyjmowaé nie nalezy.
Takie wagony nalezy z wykazu zdawczego wykreslic, odnotowaé przyczyne i zwrécié z
powrotem dla licencjonowanego przewoznika. Po sprawdzeniu i przyjeciu wagonow
wyznaczony pracownik ,,BARTEX” Sp. z o.0. kwituje ich odbiér na wszystkich
egzemplarzach wykazu. Jeden egzemplarz wykazu zdawczego zatrzymuje kierownik
manewréw licencjonowanego przewoznika Iub uprawniony pracownik - zdajgcy
wagony, a drugi egzemplarz odbiera upowazniony pracownik ,BARTEX” Sp. z o.0. -
przyjmujgcy wagony. Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagonéw ochrona przesytek
przed uszkodzeniem lub kradziezg oraz odpowiedzialno$¢ za ujawnione pdzniej braki lub
uszkodzenia techniczne wagonow przechodzi na pracownikow uzytkownika bocznicy.
Niedopetnienie obowiazku i nieobecnosé upowaznionego pracownika uzytkownika
bocznicy na torach zdawczo-odbiorczych podczas przyprowadzenia wagondw przez
druzyne manewrowg licencjonowanego przewoznika, upowaznia kierownika-manewréw
licencjonowanego przewoznika do zapisu na wykazie tej nieobecnosci. W takim
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przypadku odpowiedzialno$¢ za ujawnione pdézniej braki towaru i usterki techniczne
spada na pracownikéw bocznicy ,,BARTEX” Sp. z 0.0.

§ 59
Przekazywanie wagonéw po wykonaniu czynnosci tadunkowych na punkt
zdawczo-odbiorczy.
Po zakonczeniu czynnosci fadunkowych, pracownik nadzorujgcy zatadunek winien
sprawdzi¢ czy wagony zostaly nalezycie przygotowane do przekazania
licencjonowanemu przewoznikowi a mianowicie:
a) wagony tadowne:
czy zatadunek towaru zostat dokonany zgodnie z postanowieniami licencjonowanego
przewoznika o tadowaniu i zabezpieczeniu przesylek towarowych, a przy wagonach
krytych dodatkowo, czy drzwi i przewietrzniki zostaly pozamykane i czy zostaty
zaplombowane ' '
b) wagony prézne:
czy sa po roztadunku wagony zostaty wyczyszczone, czy czgsci wagonowe jak ktonice,
taricuchy, kraty sa natozone na wiasciwe miejsce, a zwisajgce druty obciete, czy w
wagonach krytych préznych drzwi sa zamkniete na pierwszy hak zarzutowy, co umozliwi
sprawdzenie czystosci wagonu czy po roztadunku nie pozostat w wagonach towar.
Na trzy godziny przed uplywem terminu planowej obstugi bocznicy, wyznaczony
pracownik ,,BARTEX” ‘Sp. z o.0. powiadamia telefonicznie licencjonowanego
przewoznika o gotowosci do zabrania wagonéw z bocznicy. W czasie obstugi bocznicy,
sporzadzone wczesniej ,zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania" na druku
serii R-27/28 wyznaczony pracownik ,BARTEX” Sp. z 0.0. dorecza dla kierownika
manewrow licencjonowanego przewoznika. Na torze odbiorczym, kierownik manewréw
licencjonowanego przewoznika i wyznaczony pracownik ,,BARTEX” Sp. z 0.0. na
podstawie ,zawiadomienia ¢ wagonach gotowych do zabrania" R-27/28 sprawdzajac
wszystkie wagony pod wzgledem technicznym i handlowym tj. stan techniczny wagondw
i prawidlowos¢ zatadunku towardw. Stwierdzone nieprawidtowosci i braki oraz wszelkie
usterki fechniczne powstate przy wagonach na bocznicy sg przez ustawiacza
licencjonowanego przewoznika odnotowane na  wszystkich egzemplarzach
zawiadomienia R-27/28. Zapis ten powinien by¢é podpisany przez wyznaczonego
pracownika . ,,BARTEX” Sp. z o.0.. Po sprawdzeniu wagonéw kierownik manewréw
{ustawiacz) licencjonowanego “przewoznika potwierdza ich przyjecie podpisem na
wszystkich egzemplarzach zawiadomienia. Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagonéw
przez kierownika manewrdw (ustawiacza) licencjonowanego przewoznika na torze
zdawczo - odbiorczym, ochrona przed kradziezg Ilub uszkodzeniem przesylek,
przechodzi na licencjonowanego przewoznika.

ROZDZIAL VI
Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towaréw niebezpiecznych.

§ 60 .
Przewdz towardw niebezpiecznych.

Uzytkownik bocznicy ,,BARTEX” Sp. z 0.0. nie otrzymuje, jak réwniez nie nadaje
towarow zaliczanych zgodnie z Regulaminem RID i Zatgcznikiem nr 2 do umowy
SMGS do towardw niebezpiecznych.
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ROZDZIAL IX
Nadzér nad stanem technicznym i utrzymaniem
obiektéw i urzadzen infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego.

§ 61
Nadzor nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéw i urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego
1. Diagnostyka, konserwacja rozjazdow, obchdd toréw na bocznicy pod wzgledem
przydatnosci do eksploatacji nalezy do Uzytkownika Bocznicy ,,BARTEX” Sp. z 0.0.
2. Do prac zwiazanych z catosciowym utrzymaniem bocznicy nalezacym do
uzytkownika bocznicy wchodza:
konserwacja, '
przeglady biezace,
remonty $rednie,
remonty kapitalne nawierzchni i podtorza.
Na prace konserwatorskie sktadajg sie nastepujgce czynnosci;
czyszczenie ztobkdw na przejazdach, '
usuwanie sniegu i lodu z tordéw,
Do biezacego utrzymania toréw i urzadzen nalezy:
wymiana pojedynczych ztgcz,
usuwanie wybojow,
+ podnoszenie osiadtego toru,
+ odwodnienie toru,
+ odchwaszczenie,
* wymiana podktaddw,
* utrzymanie przejazdow,
Ponadto do prac biezgcego uirzymania nalezy réwniez konserwacja
I naprawa sygnatu na koziach oporowych. Remonty $rednie, jako kompleksowe
powinny by¢ wykonywane w takim zakresie, aby w ciggu 2-6 lat zaleznie od typu:
nawierzchni - stalowej, rodzaju podsypki, obcigzenia toru i rodzaju trakcji nie
wymagaty innych robét z wyjatkiem remontéw biezacych.
Remonty kapitalne polegajg na catkowitej wymianie czesci skladowych nawierzchni
lub niektérych jej elementdw.
Przynajmniej raz w roku uzytkownik bocznicy dokona badania (przez upowaznione
osoby) stanu technicznego toréw bocznicy zgodnie z Art. 62 Prawa Budowlanego.
Podczas wykonywania robdt na bocznicy zwiazanych z utrzymaniem torow i
rozjazdow nalezy przestrzegac nastepujacych postanowien:
a) roboty. mogg by wykonywane tylko przez upowaznionych i odpowiednio
przygotowanych pracownikow,
b) jezeli roboty maja by¢é wykonywane bez naruszenia ciggtosci ruchu, zatrudnieni
przy tych robotach pracownicy musza by¢ przepisowo zabezpieczeni w sposob
okresiony przepisem wewngtrznym oraz nadzorowani przez specjalnego pracownika
z odpowiednimi kwalifikacjami, '
¢) jezeli roboty maja by¢ wykonywane przy zamknietym torze, odcinek toru lub tor
objety robotami powinien by¢ osygnalizowany zgodnie z postanowieniami przepiséow
wewnetrznych tj. z obu stron miejsca rob6t powinna znajdowaé sie tarcza
zatrzymania "D1",
d) przed przystgpieniem do rohét drogowych uzytkownik bocznicy powiadamia PKP
- Zakfad Linii Kolejowych w Olsztynie i licencjonowanego przewoznika obstugujgcego
bocznicg celem poinformowania druzyn manewrowych o zakresie wykonywanych
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prac, przewidywanym terminie ich zakonczenia oraz o wynikajacych z tego tytutu
obostrzeniach.

6. Druzyna manewrowa podczas wykonywania pracy manewrowej powinna zachowac¢
szczeg6ing ostrozno$¢ w miejscu wykonywania robdt lub w ich sgsiedztwie.

Druzyhna manewrowa podczas wykonywania pracy manewrowej powinna
zachowaé¢ szczegodlng ostrozno$sé w miejscu wykonywania robét lub w ich
sgsiedztwie.

ROZDZIAL X
Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy (facznie z pracami zwiazanymi z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy).

§ 62

- Wymagania kwalifikacyjne pracownikéw transportu kolejowego.
Pracownicy zwiazani z transportem kolejowym na bocznicy i wykonujacy czynnosci
bezposrednio zwigzane z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego na
stanowiskach: '
- maszynisty,
- ustawiacza,
- manewrowego,
- toromistrza lub dréznika obchodowego,
winni spemiac warunki okre$lone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30
grudnia 2014 roku w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazddéw kolejowych oraz pojazdéow
kolejowych metra — Dz. U. z 2015 r poz. 46 '

ROZDZIAL XI
Obowiazki pracownikow zwigzanych z praca transportu kolejowego
bocznicy (dla poszczegdlnych stanowisk pracy zwiazanych
bezposrednio z realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym oraz z
praca tadunkowa wagonéow kolejowych).

§ 63

Obowiazki pracownikéow transportu kolejowego.
Pracownicy uzytkownika bocznicy zwigzani z praca fransportu kolejowego bocznicy
wykonujacy czynnosci tadunkowe przy wagonach winni zna¢ tresé postanowien tego
regulaminu, oraz zastosowacC sie¢ do postanowien zwigzanych z wymaganiami
dotyczgcymi bezpieczenstwa podczas prowadzenia pracy manewrowej.
Pracownicy licencjonowanego przewoznika kolejowego
1. maszynista pojazdu spalinowego,
2. kierownik manewrow (ustawiacz),
3. manewrowy,
winni zapoznaé sie dowodnie z trescig niniejszego regulaminu, oraz posiadaé
odnotowana autoryzacje dotyczacg bocznicy ,,Bartex” Sp. z 0.0. i ,,MAKROCHEM”
Sp.zo.0.
Toromistrz (dréznik obchodowy) zatrudniony przez wiasciciela bocznicy ,,Bartex”
Sp. z 0.0. wykonuje obowigzki w nastepujacym zakresie:
a. dokonuje obchodu toréw i ogledzin rozjazdéw zgodnie i instrukcjg utrzymania
infrastruktury kolejowe;j,
b. wykonuje konserwacje i przeglady biezgce toréw,
c. smaruje czesci trace, dokreca sruby i wkrety, czysci ztobki przejazdow,
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d. utrzymuje na biezgco tory i rozjazdy, nadzorujgc prace wykonywane przez
podlegtych pracownikow,.
e. odnotowuje wykonane czynnosci w stosownej dokumentacji.

ROZDZIAL XII
Postepowania w razie wypadku z ludzmi lub wypadku
z taborem kolejowym.

§ 64

Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem kolejowym.
1. Przez wypadek kolejowy rozumie si¢ zdarzenie polegajace na zderzeniu,
najechaniu, wykolejeniu lub starciu pojazdéw kolejowych. Wypadkiem kolejowym jest
takze kolizja pojazdu kolejowego z pojazdem drogowym.

2. Incydent kolejowy - niezamierzone zdarzenie inne niz wypadek kolejowy,
zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego i majace wplyw na bezpieczenstwo jego
- ruchu.

2. Do wypadkow i wydarzen wynikajacych z eksploatacii bocznicy
W szczegolnosci zalicza sie:

zderzenie taboru z taborem powodujgce wykolejenie lub uszkodzenie taboru,
wykolejenie taboru,

uszkodzenie taboru spowodowane starciem lub zderzeniem,

pozar taboru,

wypadki na przejazdach i przejéciach zwiazane z ruchem taboru,

« wszystkie wypadki z pracownikami bocznicy, licencjonowanego przewoznika lub
osobami postronnymi zwigzane z ruchem taboru.

3. W razie zaistnienia wypadku lub wydarzenia na terenie bocznicy z:

+ pracownikami zarzadcy infrastruktury lub przewoznika,

» pracownikami bocznicy ,,Bartex” Sp. z 0.0.

+ osobami postronnymi,

+ taborem,

* pojazdami kolowymi na przejazdach, przejsciach i placach tadunkowych
powstatego w zwigzku z wykonywaniem pracy manewrowej

nalezy przerwaC wykonywanie pracy manewrowej i niezwlocznie powiadomic
kierownictwo uzytkownika bocznicy ,Bartex” Sp. z o.0.

4. Niezwlocznie po otrzymaniu zgtoszenia uzytkownik bocznicy jest  obowigzany:
a) zorganizowac pierwszg pomoc poszkodowanym w wypadku lub wydarzeniu,

b) zabezpieczy¢ miejsce wypadku, wydarzenia,

c) powiadomic:

- dyzurnego ruchu stacji Chrusciel

- dyspozytora Zakiadu Linii Kolejowych w Olsztynie,

- dyspozytora licencjonowanego przewoznika.

4. Uzytkownik bocznicy jest obowigzany pisemnie zawiadomi¢ o wypadku wiasciwe
dla miejsca wypadku nastepujgce podmioty:

a) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

b) O zaistnialym wydarzeniu kolejowym na bocznicy uzytkownik bocznicy jest
zobowigzany poinformowa¢ terenowy Oddziat UTK w Gdansku na e-mail:
utkoS@utk.gov.pl, telefonicznie na telefon nr 58 6704620, przesytajgc scan
zawiadomienia o wypadku, tre$¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z
przewodniczacym komisji kolejowej. Ponadto uzytkownik bocznicy o wypadkach
ciezkich z ludzmi powiadamia terenowg jednostke Policji, natomiast przy zaistnieniu
wypadku Smiertelnego powiadamia Prokuratora Rejonowego oraz Panstwows
Inspekcje Pracy,

» * [ ] L] ]
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c) prokurature rejonowa,

d) komende Policji,

e) wiasciwego terenowo komenda miejskiej lub powiatowej Panstwowej Strazy
Pozarnej oraz innych ustalonych adresatéw

5W pfzypadku wypadku z ludzmi w pierwszej kolejnosci, jezeli jest to kon[eczne
nalezy powiadomi¢ pogotowie ratunkowe, a nastepnie jednostki ratownicze.

3. Uzytkownik bocznicy wydaje zarzqdzenia majace na celu zapewnienie
bezpieczenstwa, zarzadza udzielanie pierwszej pomocy poszkodowanemu
| zabezpieczenie $ladow wypadku oraz zgtasza o wypadku Kierownictwu
4. Tryb postepowania i prace jakie nalezy wykona¢ po zaistnieniu wypadku
zawiera Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016
r w sprawie powaznych wypadkéw , wypadkdéw i incydentow kolejowych w
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369)..

5. Apteczki pierwszej pomocy znajdujg sie w pomieszczeniu Kierownika bocznicy,
powinna byé wyposazona w niezbedne srodki opatrunkowe
6. Zadaniem komisji kolejowej prowadzacej postepowanie w sprawach zdarzen
jest ustalenie: okolicznosci zdarzenia, przyczyn zdarzenia, oraz wypracowanie
wnioskow zapobiegawczych.

10. Skltad komisji kolejowe] okreslajg kierownicy jednostek organizacyjnych
biorgcych udziat w transporcie kolejowym, wilasciwych dla miejsca i rodzaju
zdarzenia, ktoérych pracownicy, infrastrukiura lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w
zdarzeniu.

11. Przewodniczgcym komisji kolejowej jest przedstawiciel uzytkownika bocznicy.

12. Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia komisji kolejowej nie wolno
podejmowac Zadnych dziatan majgcych na celu usuniecie lub zatarcie $ladow
zdarzenia, co mogloby spowodowaé ufrudnienie lub uniemozliwienie zbadania
okolicznoéci i przyczyn. Wyjatek stanowig dziatania podjete dla ratowania Zycia i
zdrowia 0s6b poszkodowanych w zdarzeniu lub majace na celu unikniecie np.
katastrofy ekclogiczne;j.

14.Sprawy prowadzenia dochodzen w zwigzku ze zdarzenlem na bocznicy
reguluje Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r w sprawie powaznych wypadkéw , wypadkoéw i incydentéw kolejowych
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369)..

ROZDZIAL Xilil
Wykaz adreséw i numeréw telefonéw zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z torami, ktérego bocznica kolejowa jest polagczona oraz
przewoznikéw kolejowych obstugujgcych bocznice kolejowa.
65
Wykaz adresow i numerow telgfonéw do zarzadcy PKP PLK S.A.
Dyspozytura PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie - tel. 896772214

Naczelnik PLK S.A. Sekcji Eksploataciji w Olsztynie - tel. 896775391
DyZzurny ruchu nastawni dysponujacej stacji Chrusciel tel. 556222234
ROZDZIAL XIV
Postanowienia koricowe.
§ 66

Rozdzielnik regulaminu.
Regulamin sporzgdzono w 6 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére otrzymuja:
v Bartex"Sp.zoo... ....... 4 egzemplarze,
v PKPPLKSA ............. 2 egzemplarze,
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§ 67

Obowiazek wprowadzania zmian i uzupehien w tresci requlaminu.
Regulamin zawiera 39 strony i 2 zatgczniki.
Regulamin powinien by¢ utrzymywany na biezgco w stanie aktualnym przez
uzytkownika bocznicy.
Weszelkie zmiany i poprawki do ninigjszego regulaminu wymagajg pisemnych
uzgodnien z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Olsztynie i przekazane
zainteresowanym pracownikom wg rozdzielnika okreslonego w paragrafie 66. '

§ 68
Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania.

Pracownicy:

» Uzytkownika bocznicy ,,Bartex” Sp. z o.0. oraz wspoétuzytkownika bocznicy
+~MAKROCHEM?” Sp. z 0.0. ul. .M. Rapackiego 2; 20-150 Lublin.

» Licencjonowanego przewoznika .

muszg by¢ przeszkoleni dowodnie ze =znajomo$ci postanowien niniejszego
regulaminu.
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§ 69 Skorowidz zmian i uzupeinien treéci regulaminu.

Podstawa dokonania

Zmiang smiany Podpis
L _lub uzupetnienie lub uzu e’m%enia dokonujacego Uwagi
P- |\Wniesiono na stronie P .’ Pe*"ﬁf’ﬁ@amef:a P
data dokonania
A iz 1 " {?, g/, £, :
7 ;;W‘f,-/ P7 pet ? £l Gs?%fe /'m é’r} S To"? z Mencyr
24 N é@ L/{ H -
IS [ po LS | 2eblecirye peloatlin Pem;éé}gg "k ds. SMs
; - il 7
N S g L Zdece ait fe b ey Tomaﬁendvk
: / y / 3
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§ 70. Wykaz pracownikdw, ktorzy przyjeli do wiadomosci postanowienia

regulaminu

L.p.

Imie i nazwisko

stanowisko

Data przyjecia
do
wiadomosci

podpis
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Zatacznik nr 1

Plan Schematyczny
bocznicy kolejowej
»BARTEX"”
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Zatacznik nr 2

WYTYCZNE
obstugi sprzegu samoczynnego typu
UIC/OSZD - rosyjskiego
- typu SA 3 oraz sprzegu mieszanego
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Rozdziat |

§1
Niniejsze wytyczne zawierajg postanowienia, dotyczace obstugi sprzegow
samoczynnych typu UIC/OSZD, rosyjskich - typu SAS oraz sprzegéw mieszanych, a
takZe wyjasniaja sposéb dziatania urzadzen sprzegajacych i rozprzegajgcych.

§2.
Przestrzeganie postanowien zawartych w niniejszych wytycznych obowigzuje
pracownikéw kolejowych pionu stuzby ruchu i innych stuzb eksploatacyjnych trakgcji,
wagonow, drogowej zatrudnionych przy sprzeganiu i rozprzeganiu taboru kolejowego
i jest warunkiem sprawnej oraz bezpieczne] pracy przy obstudze sprzegéw
samoczynnych.

§3.

Sprzegi samoczynne typu UIC/OSZD umozliwiaja mechaniczne potaczenie pojazdow
szynowych oraz przewodow pOWIetrznych i elektrycznych. Sprzegi samoczynne typu
rosyjskiego — SAS takze umozliwiajg mechaniczne %qczeme ze sobg taboru, jednak
wymagaja oddzielnego taczenia mstalacjl hamulcowe;j i przewodow elektrycznych,
Tabor wyposazony w sprzegi samoczynne typu UIC/OSZD moze byc taczony z
taborem posiadajgcym sprzegi samoczynne typu rosyjsk:ego -SA3.

§4.
Polaczenie pojazdu szynowego wyposazonego w sprzeg samoczynny z pojazdem
posiadajgcym sprzeg $rubowy, wymaga dodatkowego przenosnego urzadzenia,
zwanego sprzegiem mieszanym. Sprzeg mieszany stanowi niezalezng konstrukcje
metaiowsg, kitdrej jeden z koncdw jest dostosowany do potaczenia go ze sprzegiem
samoczynnym (zaréwno typu UIC/OSZD jak i typu SAS), drugi zaé — umozliwia
potaczenie z sasiednim pojazdem szynowym wyposazonym w sprzeg Srubowy za
pomoca patgka zarzucanego na hak cigglowy. '
taczenie instalacji hamulcowe] dwdch pojazddw szynowych z réznymi typami
sprzegbw w przypadku zastosowania sprzegu mieszanego, dokonuje sie
za po$rednictwem dodatkowego {acza, zwanego powietrznym sprzegiem
mieszanym, poprzez kurek tréj drogowy, znajdujacy sie w pojezdzie wyposazonym w
sprzeg samoczynny.

§5.

Zarowno podczas sprzegania jak i rozprzegania taboru wyposaZonego w
sprzegi samoczynne lub_w_sprzegi mieszane, wchodzenie pomiedzy dwa
sasiednie pojazdy znajdujace sie w ruchu, jest bezwarunkowo zabronione.

Rozdziat 2.
SPRZEG SAMOCZYNNY TYPU UICIOSZD
§6.

Budowa sprzegu.

1. W skiad sprzegu samoczynnego typu UIC/OSZD wchodza nastepujgce zespoly i
czesci sktadowe:

I/ gtowica sprzegu samoczynnego sktadajaca sie z:

- korpusu gtowicy, w ktorej zabudowany jest mechanizm zamkowy,
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- lacz przewodow powietrznych i elektrycznych wraz z mechanizmem wsuwu tacza
21 wskaznik (odlew zeliwny w ksztafcie walca pomalowany na kolor czerwony)
informujacy o stanie, w jakim sie znajduje sprzeg samoczynny

3/ urzadzenie nastawcze w skiad ktérego wchodzi:

- dzwignia uruchamiajgca wraz z rekojescig znajdujgcg sie po kazdej stronie
czotownicy wagonu i sfuzgcg do nastawiania mechanizmu zamkowego

- rekojesc¢ nastawiania kurka stuzgca do nastawiania kurkow powietrznych

4/ podparcie teleskopowo - biegunowe podpierajace i centrujace gtowice sprzegu.

2. Gtowice sprzegu samoczynnego stanowi zeliwny odlew o wadze okolo 220 kg
spetniajacy, za posrednictwem mechanizmu zamkowego, funkcje fgczenia ze
soba dwobch sasiednich pojazdéw szynowych, a takze przewoddéw powietrznych i
elektrycznych.

3. Lgcze przewododw powietrznych sktada sie z nastepujacych elementow:

I/ korpusu tacza '

2/ dwéch teleskopowych koncowek tgczy powietrznych

3/ konhcowki tacza elekirycznego

4/ widetek zabezpieczajgcych

5/ pokrywy ochronnej z mechanizmem uruchamiajacym

4. Urzadzenie nastawcze, bedace systemem diwigi, spetnia w sprzegu
samoczynnym zadanie sterowania mechanizmem zamkowym gtowicy i kurkami
koficowymi przewodu hamulcowego. Roznica pomiedzy urzadzeniami nastawczymi
w wagonach towarowych i osobowych polega na tym, ze w taborze towarowym
dzwignia uruchamiajgca usytuowana jest z obydwoch stron wagonu, w taborze
osobowym zas - z lewej strony czolownicy wagonu.

5. Podparcie centrujgce - w wykonaniu teleskopowo - biegunowym lub belkowym -
jest to zespdt, ktory podpiera glowice sprzegu, a nie sprzegniete gtowice ustala w
potozeniu srodkowym.

§7. -
Obstuga sprzegu.

1. Sprzeganie pojazdéw.
W zasadniczym potozeniu, umozliwiajgcym automatyczne sprzeganie, dzwignia
uruchamiajaca jest skierowana pionowo do dotu, a wskaznik stanu mechanizmu
ryglujgcego jest niewidoczny. Sprzeganie taboru nastepuje samoczynnie przy
zetknieciu sie jednego pojazdu szynowego z drugim przy szybkosci nabiegania
wzgledem siebie wynoszgce] nie wiecej jak 15 km/h i nie mnigj niz 1,5 km/h. W
momencie sprzegania znajdujace sie na sprzegach tgczonych ze sobag pojazdéw,
wskazniki sa czesciowo widoczne, a schowanie sig ich z powrotem w korpus glowicy
wskazuje, ze tabor zostat wlasciwie potgczony.
Dzwignia uruchamiajagca w czasie sprzegania nie zmienia swego zasadniczego
potozenia. Po przekonaniu sie, ze tabor zostat wlasciwie potaczony nalezy otworzy¢
kurki powietrzne przez obrécenie rekojesci sterownia kurkami z potozenia pionowego
w potozenie poziome w kierunku srodka pojazdu.
2. Rozprzeganie pojazdow. _
Gdy pojazdy sa ze soba sprzegniete dzwignia uruchamiajgca jest pionowo ku dotowi,
wskaznik jest niewidoczny (tkwi w korpusie gltowicy). Po upewnieniu sie, ze pojazdy
majgce ulec rozlgczeniu zostaty unieruchomione wzglednie znajdujg sie w ruchu, a
szybkos¢ ich nie przekracza 5 km/h nalezy, w pierwszej kolejnosci zamknaé kurki
powietrzne przez obrécenie ich rekojesci z otwartego potozenia poziomego w
potoZzenie pionowe do dotu, a nastepnie - przy jednym (obojetnie ktérym) z
roztaczanych pojazdow - obréciC dzwignie uruchamiajgcg o okoto 125° do gory na
zewnatrz pojazdu. Dzwignia uruchamiajgca po jej obrdceniu i puszczeniu opada
samoczynnie jednak tylko do potozenia prawie poziomego (okoto 90°), pozostajac w
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tej pozycji do czasu odciggniecia jednego pojazdu od drugiego, po czym przyjmuje
pofozenie zasadnicze czynigc sprzeg gotowy do powtdrnego pofaczenia pojazdow.
Podczas tej operacji wskaznik jest niewidoczny.

3. Polozenie manewrowe.

W razie koniecznosci wykonywania pracy manewrowej (np. staczanie wagonow z
gorki rozrzadowej, manewry metodg odrzutdw) sprzeg samoczynny zezwala na
nastawienie go, dzieki odpowiedniemu przestawieniu dzwigni uruchamiajgce] w
pofozenie uniemozliwiajace automatyczne tgczenie pojazdéw. W celu uzyskania
polozenia manewrowego dzwignie uruchamiajgcy nalezy cbréci¢ do goéry o okoto
140° w kierunku na zewnatrz i zabezpieczy¢ jg przed opadnieciem podwieszajac hak
zabezpieczajgcy na czopie przyspawanym do dzwigni. Dowodem wiasciwego
nastawienia dzwigni sprzegu samoczynnego w potozenie manewrowe jest ukazanie
sie wskaznika sprzegu, kidry pozostaje w stanie widocznym przez caly czas
znajdowania sie dzwigni uruchamiajacej w potozeniu manewrowym. W czasie
wykonywania omawianych operacji, podczas ktorych dzwignia uruchamiajgca
znajduje sie w pofozeniu manewrowym, rekojesci sterowania kurkami przewodow
powietrznych powinny znajdowaé¢ sie w potozeniu zamknietym (skierowane ku
dotowi).

4. Postepowanie w przypadku docisnietych, a nie sprzegnietych pojazdéw
szynowych.

Jezeli po dokonaniu czynnosci manewrowych dzwignia - uruchamiajaca nie zostala
doprowadzona do polozenia zasadniczego (nie doprowadzono sprzegu do stanu
umozliwiajacego automatyczne sprzegniecie pojazdéw), a po dojechaniu skiadem,
glowice sprzegéw dwoch sasiednich pojazddéw zostaly docisniete do siebie, niemozliwe
jest anulowanie manewrowego poltozenia dzwigni uruchamiajacej | wiasciwe
sprzegniecie pojazdéw. Sprzegi w takich okolicznosciach przesuwaja sie bowiem nieco
w Kierunku poprzecznym w stosunku do osi pojazdu uniemozliwiajgc opadniecie zamka.
Dla anhulowania potozenia manewrowego, dzwigni¢ uruchamiajaca nalezy doprowadzi¢
do polozenia zasadniczego (pionowego), a nastepnie diwignie obrocic w kierunku
glowicy sprzegu powodujgc przesuniecie zamka i sprzegnigcie pojazdow. Po dokonaniu
tej czynnosci wskaznik chowa sie w korpusie, korpusie dzwignia dzigki sprezynowemu
mechanizmowi, powraca do zasadniczego (pierwotnego) polozenia.

5. Sprzeganie taboru na fukach o matych promieniach.

Na fukach o matym promieniu (duzej krzywiznie) moze nastgpi¢ odchylenie sig w
poziomie glowic sprzegow taboru wzgledem siebie uniemozZliwiajace automatyczne
sprzegniecie. W takim przypadku nalezy po catkowitym zatrzymaniu taboru, wejsc
pomiedzy sprzegane pojazdy i jedna z glowic sprzegu wychyli¢ recznie w Kierunku
wewnetrznej szyny tuku celem ustawienia jej centrycznie w stosunku do glowicy sprzegu
sasiedniego pojazdu, a nastepnie wyj$¢ z pomiedzy pojazdow i dopiero wowczas mozna
podac sygnat zezwalajgcy na dopchniecie { / sprzegniecie) taboru.

Rozdziat 3.
SPRZEG SAMOCZYNNY TYPU SA3.

§8.
Budowa sprzegu
Sprzeg samoczynny typu SAS, pod wzgledem konstrukcyjnym i funkcjonalnym rézni
sie od sprzegu typu OSZD/UJIC jedynie tym, ze w glowicy nie sg zamontowane
koncowki przewodow powietrznych.

§9.

Obstuga sprzegu.
1. Uruchamianie mechanizmu sprzeganego.
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Do uruchomienia mechanizmu sprzeganego glowicy sprzegu stuzy dZzwignia
uruchamiajgca, kitéra znajdujesz znajduje sie po lewej stronie kazdej §ciany czotowej
wagonu. Kurek gtdwnego przewodu powietrznego jest usytuowany z prawej strony
wagonu.

2. Sprzeganie pojazdéw.

Przed sprzegnieciem dzwignia uruchamiajgca znajduje sie w polozeniu pionowym,
skierowana do dotu. Oznacza to, ze sprzeg znajduje sie w stanie umozliwiajgcym
samoczynne sprzeganie. Wskaznik wmontowany w dolna, tylng czesé gtowicy nie
jest woéwczas widoczny. Sprzegniecie nastepuje wskutek dobiegniecia lub
docigniecia dwoch sgsiednich pojazdow.

W momencie sprzegania wskaznik jest chwilowo widoczny, a po praW|d%owym
sprzegnieciu chowa sie z powrotem w korpus gtowicy. Dzwignia uruchamiajaca w
czasie sprzegania, nie zmienia potozenia. Po sprzegnieciu pojazddw i po catkowitym
ich unieruchomieniu nalezy potgczyé przewody powietrzne w sposdb analogiczny jak
w przypadku sprzegéw $rubowych i otworzy¢ kurki powietrzne przez obrocenie
rekojesci z zamknietego potozenia pionowego (do géry), w potozenie poziome (do
dotu).

3. Rozprzeganie pojazdow.

Przed rozprzegnieciem dzwignia uruchamiajaca znajduje sie w potozeniu
zasadniczym (skierowana w dof), wskaznik jest niewidoczny, schowany w korpus
gtowicy.

Przed przystapieniem do rozprzegnigcia taboru nalezy przede wszystkim upewni¢ sie
o catkowitym jego zatrzymaniu, nastepnie wejs¢ pomiedzy rozczepiane pojazdy,
zanikng¢ kurki powietrzne przez obrécenie rekojesci sterowania nimi z potozenia
poziomego w kierunku ku gdrze, do pofozenia pionowego (zamknietego), a nastepnie
roztaczyé sprzegi powietrzne. Po dokonaniu wyze] wymienionych czynnosci i po
wyjsciu z pomigdzy pojazddéw nalezy obréci¢é do goéry dzwignie uruchamiajgca,
znajdujaca sie po stronie obstugujgcego, do oporu ti. o okoto 60° ( do potozenia
uko$nego). Po rozprzegnieciu pojazddéw z chwilg puszczenia dzwigni, powraca ona
do potfozenia zasadniczego (pionowego w doét) i tym samym sprzeg jest gotowy do
ponownego sprzegania pojazdéw. W momencie rozprzegania pojazdéw, przy
podniesieniu dzwigni uruchamiajacej wskaznik jest widoczny w dolnej czesci gtowicy
sprzegu. Jezeli sprzegi hamulcowe (przewody powietrzne) zostaly wczeéniej
rozprzegniete, mozna rozprzegac tabor za pomocg dZwigni uruchamiajgcej réwniez
w czasie ruchu, jednak pod warunkiem, ze szybko$¢ jego nie przekracza 5 km/h -
czyli maksymalnej szybkosci dozwolonej przy pchaniu sktadéw na gorke rozrzqdowa
na sygnat R{3 (, Pcha¢ z umiarkowana szybkoscig").

Jezeli wskutek niedostatecznego doci$niecia sktadu lub w czasie jego pchania nie
mozna odryglowa¢é zamka sprzegu (obrdci€é dzwigni uruchamiajgcej), nalezy
wowczas przejsc na druga strong skladu (przechodzenie pod wagonami bedacymi w
ruchu jest niedopuszczalne) i odryglowaé (uniesé do gory dzwignie uruchamiajaca)
drugi ze sprzegow.

4. Polozenie manewrowe.

~ Konstrukcja sprzegu typu SAS podobnie jak w sprzegach samoczynnych typu
OSZD/UIC umozliwia nadanie mu za pomoca odpowiedniego przestawienia dzwigni
uruchamiajgcej potozenia manewrowego zezwalajgcego na swobodne wykonywanie
manewrow nie wymagajacych ciggtego sprzegania pojazdoéw (np. odrzucanie). W
celu uzyskania potozenia manewrowego nalezy dzwignie uruchamiajgcy jednego z
pojazdow sgsiadujgcych ze sobg, obrécié w goére do oporu, nastepnie-uniesé jg
(przesuna¢ w wycieciu wspornika ku gérze), wepchngé¢ w kierunku pojazdu az do-
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oparcia na poétce wspornika. W takim stanie dzwignia zostaje unieruchomiona,
znajdujgc sie¢ w potozeniu skosnym (odchylona o okolo 60° w gére od polozenia
zasadniczego), wskaznik jest widoczny, co oznacza, ze sprzeg nie jest
przystosowany do automatycznego sprzegania pojazdow. W celu zlikwidowania
potozeria manewrowego nalezy przesungé dzwignie do siebie (od wagonu) az
zeskoczy ona z potki wspornika i opadnie przyjmujac polozenie zasadnicze czyli -
pionowe w doét - czynige sprzeg gotowy do automatycznego sprzegania.

5. Likwidowanie pozycji rozprzegajacej sprzegi, gdy dwa sasiednie pojazdy sa
docisniete do siebie. '

Jezeli przed zlikwidowaniem pozycji rozprzegajgcej dwa sasiadujgce pojazdy,
przeznaczone do sprzegniecia, zostaly do siebie doci$niete i wskutek zakleszczenia
nie mozna (mimo przestawienia dzwigni uruchamiajacej w potozenie zasadnicze)
spowodowac opadniecia

6. Sprzeganie taboru na fukach o matych promieniach.

W razie przekroczenia dopuszczalnego kata odchylenia poziomego glowic sprzegu
wzgledem siebie na przyktad na ostrych ( o malym promieniu) {ukach,
uniemozliwiajgcego sprzegniecie pojazddw, nalezy, po upewnieniu sie o bezruchu
taboru, jedng z glowic sprzegu wychylic recznie w kierunku wewnetrznej szyny tuku,
ustawiajac jg symetrycznie do glowicy sagsiedniego pojazdu. Po dokonaniu tej
czynnosci nalezy wyjs¢ z pomiedzy pojazddw i dopiero wowczas daé maszyniscie
sygnat ,Docisnagd".

Rozdzial 4
SPRZEG MIESZANY

§10.

Rodzaje sprzegow.

Rozrdznia sie dwa rodzaje sprzegow.

1. Sprzeg mieszany mechaniczny, zezwalajacy na tgczenie pojazdoéw szynowych, z
ktorych jeden jest wyposazony w sprzeg samoczynny, drugi za$ - w sprzeg $rubowy.

2. Sprzeg mieszany powietrzny umozliwiajgcy lgczenie gldownych przewodow
powietrznych dwéch sasiadujacych ze sobg pojazdéw szynowych o réznych
instalacjach tych przewodéw lub ich koricowek.

§11.

Budowa mechanicznego sprzegu mieszanego.

W sktad mechanicznego sprzegu mieszanego wchodza:

- patak zaktadany na hak cieglowy wagonu nie posiadajgcego sprzegu
samoczynnego .

- ksztaltka (monolityczny  odlew Zeliwny) przystosowana do wkiadania w
rozwarcie giowicy sprzegu samoczynnego

-fubka tgczaca pafagk z ksztaltkg posiadajaca wyztobienie, kiore umozliwia
automatyczne ustawienie  sprzegu mieszanego w potoZenie ,diugie” lub
.Krotkie" w zaleznosci od stopnia dociskania zderzakéw

- zaczep zabezpieczajgcy przed samoistnym przejSciem sprzegu z pozycji
.Krotkiej" (zderzaki doci$niete) w pozycje ,dtuga" (zderzaki nie dolegajg do siebie)
| utrzymujacy sprzeg w pozycji ,krétkiej" podczas jazdy.

§12.
Obstuga sprzetu mieszanego.
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1. Sprzeganie pojazdow.

W przypadku koniecznoéci potaczenia ze sobg dwéch pojazdéw szynowych, z
ktorych jeden jest wyposazony w sprzeg samoczynny, drugi zaé w sprzeg $rubowy,
nalezy sprzeg mieszany zamocowac przy wagonie wyposazonym w jeden z typow
sprzegu samoczynnego. W tym celu nalezy ksztattke sprzegu mieszanego wiozy¢ w
rozwarcie gtowicy sprzegu samoczynnego. Podczas wykonywania te] czynnosci
nalezy zwroci¢ uwage, aby oporka rekojesci spoczeta na goérnej powierzchni duzego
zeba glowicy sprzegu samoczynnego ponad jego plaszczyzng ciagnaca.
Niewtasciwe zatozenie ksztaltki moze spowodowac zakleszczenie sig gtowicy.
Pracownik zamocowujac sprzeg mieszany powinien stac w pozycji rozkrocznej
wzglednie z boku gtowicy, dla unikniecia ewentualnego uszkodzenia nég w
przypadku gdyby, niewtasciwie zatozony sprzeg spadt na ziemie.

Whktadajac ksztaltke sprzegu mieszanego w kontur glowicy pracownik powinien
trzymadé rekojes¢ wszystkimi palcami rak ze wzgledu na mozliwo$¢ przycigcia palca
pomiedzy opérka rekojesci a 'gdorng powierzchnig duzego zeba gtowicy sprzegu
samoczynnego. Dla unikniecia przypadkéw niezamierzonego rozprzegniecia sie w
czasie jazdy pojazdéw potaczonych sprzegiem mieszanym nalezy w miejscu
potgczenia tych pojazdéw, nieczynny sprzeg $rubowy podwiesié na wsporniku. -
tgczenie sprzegdw powietrznych odbywa sie za posrednictwem potsprzegdw oraz
lgcznika, wyposazonego w odpowiednig koricowke, naktadang na wylot przewodu
powietrznego zainstalowany w sprzegu samoczynnym. '

2. Rozprzeganie pojazdow.

Pierwszg czynnoécig przy roztaczaniu sprzegu mieszanego jest obrocenie dzwigni
uruchamiajgcej przy pojezdzie wyposazonym w sprzeg samoczynny, w gore o okolo
125° ( przy sprzegu OSZD/UIC i 60° przy sprzegu SA3) w kierunku na zewnatrz
pojazdu, nastepnie nalezy wejs¢ miedzy pojazdy zamkngé kurki hamulcowe,
roztaczy¢ mieszany sprzeg powietrzny oraz zdja¢ mieszany sprzeg mechaniczny.
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